PROJEKT DO KONSULTACJI SPOLECZNYCH

Plan zrwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego
Gminy Miejskiej Biata Podlaska

wraz z obszarem Gminy Biata Podlaska

w ramach porozumienia miedzygminnego
na lata 2023-2028

Biata Podlaska, kwieciert 2023 r.




Spis tresci

L - o PP 4
ZAKTES PLANU ... s s s sss s ssssnssessssnssssssssssssssssssssssnsassssseasssnssesssensseas 7
Definicje i OKIeSIENIA ... e s s s pnes 9
1. Informacje ogdlne o miescie Biala Podlaska ... 12
1.1. Komunikacja ZDIOTOWA ... sssssssssssssssssssssssssssssssssssssessssssssssssssnens 13
1.2. TranSPOIt ATOZOWY ...ccccieesriressissesssisssssssssessssssssssssesss s s sssssss s sssss s ssens 14
1.3. LiNi€ KOIEJOWE ..ot sssssssens 16
1.4. TranSPOTt IOTNICZY ..ot ssssessssssnens 18
1.5. SCIEZKI TOWETOWE .....ooovvvssssemsasssssssesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnsssssssssssssssssssssssssssssnnn 19
1.6. TranSPOIt WOANY ...cucreverneeresenessesssesssssssessssssssssssssessssssesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssasssssnens 201
2. Sie¢ komunikacyjna, na ktorej s3 wykonywane oraz planowane przewozy
o charakterze uzytecznosSci publiCZNe] ..........eeenrerrenrerssesessesessesesesesesesssses 23
/08 U D ) o =4 23
P20 B =V o ] o 1o oA o) o) 401 24
2.3, PIZYSTANKI oottt st s s sssssssssnssnens 28
2.4, TaDOT ottt 31
3. Ocena i prognozy potrzeb przewozowych ..., 33
3.1. Charakterystyka spoteczno-gospodarcza obszaru objetego planem .........ccccc..c.. 33
T D14 o] o4 - i ST 33
K J0S T 24 740 (S 1 ) - U0} 38
3.4. Obiekty uzyteczZnoSci PUDLICZNE] ... enaees 41
3.5, GOSPOAATKA ..t 50
3.6. Strefa SPOTECZNG ... s 53
3.7. Zagospodarowanie PIrzeStIZENIE ... ersmesssssessssssssesssssssssssssssssssssessssssssssssess 55
3.8. Podziat miasta na rejony i mikrorejony komunikacyjne
oraz ich charakterystyka ... sesssessssssens 60
4. Opis przewidywanego finansowania ustug przewozowych..........ccoervvecerrrnnenas 65
4.1. Formy finansowania ustug przeWoZoWYCh .......cnnnceneeneeeeseesenseesessessessessesseens 65
4.2. Zrodia finansowania USHUG PrZeWOZOWYCH ......vvvvveveeeveeeveeevessssssssssssssssssssssssssssssssssssseees 65
4.3. Przychody ze sprzedazy biletow w umowach netto i brutto ........ceenvenencenas 67
5. Preferencja dotyczace wyboru rodzaju sSrodkow transportu ..o 70
5.1. WSKaZNiK MOTOTYZACTT .veeeeereereereereeseeseesetseesessesse e ssessessssssssessessssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnes 70
5.2. Preferowane cechy komunikacji ZbiorOWe] .......ocvcevercneereeneeneeneenernsseeseeseeseeseesessesseeees 72
6. Zasady organizacji rynku Prze@WOZOW ... 73
7. Pozadany standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze
UZYteCZNOSCI PUDLICZNEJ ...t ser s 76
7.1. Dostep os6b niepetnosprawnych oraz osdb o ograniczonej
ZAOINOSCE TUCNOWE] .ot 77
7.2. Standardy w zakresie przystankdw komunikacji miejski€j ......mmemenensereeniennes 79
7.3. Standardy w zakresie informacji dostepnej dla pasazZerow ..........neeneenees 80
7.4. Standardy w zakresie ochrony Srodowiska ... 81



7.5. Rekomendacje dotyczgce zmiany taborU.......ccccveeriieiniieinisie e e e 84

7.6. Dostepnos$¢ do infrastruktury przystankowej ... 85
Sposob organizowania systemu informacji pasazerskiej .........unnrninien 88
8.1. System informacji pasazerskie] ... 88
8.2. Sposéb pobierania obowigzujacych optat za przejazd ... 90
8.3. Obowigzujgce uprawnienia do ulgowych przejazdéw srodkami
publicznego transSportu ZDIOTOWEEO ... 93
Kierunki rozwoju transportu publicznego w miescie Biala Podlaska ........... 96
9.1. Polityka transportowa miasta Biata Podlaska ... 96
9.2. Kierunki rozwoju transportu publicznego w Biatej Podlaskiej .......ccccoveerererennenn. 101
9.3. Monitorowanie procesu wdrazania ,Zintegrowanego planu rozwaj
transportu publicznego w mieScie Biata Podlaska ... 105

str. 3



Wstep

Gtéwnym celem Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
Gminy Miejskiej Biata Podlaska wraz z obszarem Gminy Biata Podlaska w ramach porozumienia
miedzygminnego na lata 2023-2028", jest zaplanowanie zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego w perspektywie lat 2023-2028 na obszarze Gminy Miejskiej Biafa
Podlaska® oraz na obszarze Gminy Biafa Podlaska®.

Zréwnowazenie oznacza dazenie do zapewnienia racjonalnego zakresu $wiadczonych ustug
publicznego transportu zbiorowego poprzez:

e dostosowanie ilosci i jakosci ustug do oczekiwan pasazeréw, z uwzglednieniem dostepnosci
dla oséb niepetnosprawnych;

e zapewnienie wysokiej jakosci ustug transportu zbiorowego, tworzgcych realng alternatywe
dla podrézy wtasnym samochodem osobowym;

e koordynacje planu rozwoju transportu lokalnego z planami rozwoju transportu w regionie
i w kraju oraz z miejscowymi planami rozwoju przestrzennego;

e redukcja negatywnego oddziatywania na srodowisko naturalne oraz klimat miasta

Zaktada sie takie, ze ksztattowana Planem Transportowym oferta ustugowa na
omawianym obszarze sprzyja¢ bedzie procesom rozwoju gospodarczego i bedzie stymulowac
zainteresowanie inwestycyjne m. in. dzieki koordynacji planu rozwoju transportu lokalnego
z planami rozwoju transportu w regionie i w kraju oraz z innymi lokalnymi planami
rozwojowymi strategicznymi i bardziej szczegétowymi. Niniejsza Polityka Transportowa jest
zgodna ze Zintegrowang Strategia Rozwoju Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Biata Podlaska
na lata 2021 — 2030 (zwang dalej MOF).

Plan Transportowy, stosownie do wymagan okreslonych w przepisach prawnych krajowych
i unijnych uwzglednia przede wszystkim:

» zapewnienie dostepnosci do ustug transportu publicznego o odpowiednim wolumenie
i jakosci, w tym dla oséb niepetnosprawnych, co odpowiada oczekiwaniom spotecznym
i wymogom okreslanym w przepisach prawa;

» funkcjonowanie transportu publicznego w sposob stanowigcy atrakcyjng alternatywe dla
uzytkowania indywidualnych samochoddéw osobowych, tj. zapewnienie wysokiej jakosci
ustug, w tym uprzywilejowanie pojazdéw transportu zbiorowego w ruchu drogowym;

» integracje systemow transportu publicznego, obejmujgcg transport miejski i transport
regionalny — przede wszystkim w zakresie taryfowo-biletowym i koordynacji rozktaddéw

1 Zwanego dalej ,,Planem Transportowym”;
2 Zwanej dalej ,Miastem” lub ,Miastem Biata Podlaska”;
3 Zwanej dalej ,,Gming” lub ,,Gming Wiejska Biata Podlaska”;
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jazdy, struktury przystankowej (w tym budowa weztéw integracyjnych), informacji
o rozkfadach jazdy i ustugach towarzyszacych, a takie komunikacje informacyjna
z innymi systemami;

» dazenie do zmniejszenia negatywnego oddziatywania transportu na srodowisko — poprzez
utrzymanie zatozonego udziatu transportu publicznego w przewozach miejskich,
sukcesywna wymiane taboru na spetniajacy jak najwyzsze normy emisji spalin;

» utrzymanie odpowiedniego poziomu efektywnosci ekonomiczno-finansowej systemu
komunikacji zbiorowej dostosowanego do polityki gmin odpowiedzialnych za organizacje
transportu;

Wdrazajgc Plan Transportowy bedzie mozna oczekiwac:

e kontynuacji procesu poprawy funkcjonowania transportu zbiorowego;

e rozwoju systemu transportu (dla sprawnego i bezpiecznego przemieszczania o0séb
i towardéw);

e zrownowazonego podziatu zadan transportowych pomiedzy transportem publicznym,
ruchem samochodowym, rowerowym i pieszym, ktére beda sprzyjaly ograniczeniu
uciazliwosci transportu dla Srodowiska, jakosci zycia mieszkancédw oraz poprawe
dostepnosci komunikacyjnej miasta wraz z terenami przylegtymi (jak réwniez
wojewddztwa i kraju).

W opracowaniu uwzgledniono nastepujace przepisy prawne i dokumenty:

» Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 roku o publicznym transporcie zbiorowym,
Dz. U.z 2022 r. poz. 1343 z pdin. zm,;

» Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegétowego
zakresu planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego,
Dz. U.z2011r.Nr 117, poz. 684 ;

» Rozporzadzenie (WE) Nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23
pazdziernika 2007 roku dotyczace ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego
transportu pasazerskiego;

» Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 181/2011 z dnia 16 lutego 2011
roku dotyczgce praw pasazeréw w transporcie autobusowym i autokarowym;

» Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/40/UE z dnia 7 lipca 2010 r. w sprawie
ram wdrazania inteligentnych systeméw transportowych w obszarze transportu
drogowego oraz interfejsow z innymi rodzajami transportu;

» Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego Biata Podlaska;

»Studium uwarunkowarn i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Gminy
Biafa Podlaska;
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» Zintegrowang Strategia Rozwoju Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Biata Podlaska
na lata 2021 —2030;

» Uchwata nr XXXIX/316/2022 Rady Gminy Biata Podlaska z dnia 28 grudnia 2022 r.
w sprawie wyrazenia zgody na zawarcie porozumienia pomiedzy Gming Biata Podlaska,
a Gming Miejska Biata Podlaska na powierzenie Gminie Miejskiej Biata Podlaska zadania
publicznego w zakresie organizacji lokalnego transportu zbiorowego na obszarze Gminy
Biata Podlaska

» Uchwata nr XLVI/128/22 Rady Miasta Biata Podlaska z dnia 28 grudnia 2022 r. w sprawie
wyrazenia zgody na zawarcie Porozumienia miedzygminnego pomiedzy Gming Miejska
Biata Podlaska, a Gming Biata Podlaska w zakresie lokalnego transportu zbiorowego.

» Ustawa z dnia 11 stycznia 2018 roku o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych
(Dz.U. z 2022 r. poz.1083 z pézn.zm.)
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Zakres Planu

,Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, zwany dalej
"planem transportowym", w przypadku planowanego organizowania przewozéw o charakterze
uzytecznosci publicznej, opracowuje w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej
w gminnych przewozach pasazerskich, gmina:

a) liczgca co najmniej 50000 mieszkancow - w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci
komunikacyjnej w gminnych przewozach pasazerskich,

b) ktérej powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy
porozumienia miedzy gminami, ktérych obszar liczy facznie co najmniej 80 000 mieszkarcéw
w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej na danym obszarze;*”

Przedmiotowo za$ niniejszy dokument obejmuje”:

1) sie¢ komunikacyjng, na ktérej jest planowane wykonywanie przewozéw w publicznym
transporcie zbiorowym,

2) ocene i prognozy potrzeb przewozowych z uwzglednieniem lokalizacji obiektéw uzytecznosci
publicznej, gestosci zaludnienia oraz zapewnienia dostepu do transportu zbiorowego
osobom niepetnosprawnym oraz osobom o ograniczonej zdolnosci ruchowej,

3) preferencje dotyczgce wyboru rodzaju sSrodkéw transportu,

4) planowang oferte przewozowg oraz pozigdany standard ustug przewozowych,
uwzgledniajacy poziom jakosciowy i wymagania srodowiskowe ustug przewozowych,

5) zasady organizacji rynku przewozéw,

6) organizacje systemu informacji dla pasazera,

7) przewidywane finansowanie ustug przewozowych,

8) planowane kierunki rozwoju transportu publicznego.

Opracowujac plan uwzgledniono:

1) stan zagospodarowania przestrzennego obszaru objetego planem,
2) jego sytuacje spoteczno-gospodarczg,

3) stan systemu transportowego i jego wptyw na srodowisko,

4 Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2022 r., poz. 1343
z pézn.zm.), art. 9, ust. 1, pkt 1;
5libidem, art. 12;
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4) potrzeby zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, w tym potrzeby
przewozowe 0séb niepetnosprawnych i oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej,

5) rentownos$¢ linii komunikacyjnych.

Zagadnienia przedstawione w Planie obrazujg aktualng sytuacje w publicznym
transporcie zbiorowym w miesécie Biata Podlaska i Gminie, charakterystyke funkcjonujgcego
systemu transportowego i jego infrastruktury oraz zapotrzebowanie na ustugi przewozowe.
Bazujac na powyzszej diagnozie okreslono standard komunikacyjnej obstugi pasazeréw, ktéry
powinien by¢ gwarantowany przez organizatora, zasady organizacji rynku przewozéw i systemu
informacji pasazerskiej oraz finansowanie publicznego transportu zbiorowego. Przedstawione
propozycje kierunkdw rozwoju publicznego transportu zbiorowego na obszarze miasta Biata
Podlaska i Gminy, majg na celu poprawe i uatrakcyjnienie tego transportu, wzgledem
transportu indywidualnego.
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Definicje i okreslenia

Uzywane w opracowaniu wyrazenia zostaty zdefiniowane w Ustawie z dnia 16 grudnia
2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (oraz uzupetnione w oparciu o inne akty prawne)
i 0znaczaja:

- gminne przewozy pasazerskie — przew6z oséb w ramach publicznego transportu zbiorowego
wykonywany w granicach administracyjnych jednej gminy lub gmin sgsiadujacych, ktére zawarty
stosowne porozumienie lub ktére utworzyly zwigzek miedzygminny; inne niz przewozy
powiatowe, powiatowo-gminne, metropolitalne, wojewddzkie i miedzywojewddzkie 6

- odptatnos¢ — stopied pokrycia kosztéw przewozéw przychodami ze sprzedazy biletéw
i z tytutu optat dodatkowych,

- operator publicznego transportu zbiorowego — samorzgdowy zaktad budzetowy oraz
przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu
0sob, ktéry zawart z organizatorem publicznego transportu zbiorowego umowe o Swiadczenie
ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego, na linii komunikacyjnej okreslonej
w umowie’

- organizator publicznego transportu zbiorowego - wtasciwa jednostka samorzadu
terytorialnego albo minister wfasciwy do spraw transportu, zapewniajgcy funkcjonowanie
publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze; organizator publicznego transportu
zbiorowego jest ,wtasciwym organizatorem”, o ktérym mowa w przepisach rozporzadzenia
(WE) nr 1370/2007°

- plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego — zwany w opracowaniu
»planem”, dokument, o ktérym mowa w rozdziale 2 (art. 9 — 14) Ustawy z dnia 16 grudnia 2010
r. o publicznym transporcie zbiorowym oraz w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 25
maja 2011 r. w sprawie szczegotowego zakresu planu zrdwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego,

- podmiot wewnetrzny — odrebna prawnie jednostka, podlegajaca kontroli wtasciwego organu
lokalnego, a w przypadku grupy organéw przynajmniej jednego witasciwego organu lokalnego,
analogicznej do kontroli, jakg sprawujg one nad wtasnymi stuzbami®

- pomoc publiczna — wszelka pomoc przyznawana przez Panstwo Cztonkowskie lub przy uzyciu
zasobdéw panstwowych w jakiejkolwiek formie, ktéra zaktéca lub grozi zaktéceniem konkurencji
poprzez sprzyjanie niektérym przedsiebiorstwom lub produkcji niektérych towaréw™® uznana za
niezgodng z rynkiem wewnetrznym w zakresie, w jakim wptywa na wymiane handlowg miedzy

6 Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2022 r., poz. 1343
z pézn. zm.) art. 4, ust. 1, pkt 3;

7 libidem, art. 4, ust. 1, pkt 8;

8 libidem, art. 4, ust. 1, pkt 9;

9 Rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007 dotyczace ustug publicznych w zakresie kolejowego
i drogowego transportu pasazerskiego (Dz. Urz. L-55/1 z 28.02.2011), art. 2 lit. ]);

10 Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej (D. Urz. UE2012C 326), art. 107, ust. 1;
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Panstwami Cztonkowskimi (wyjatki zostaty opisane w art. 107 ust. 2 i 3 Traktatu
o funkcjonowaniu Unii Europejskiej)

- powiatowe przewozy pasazerskie — przewdz oséb w ramach publicznego transportu
zbiorowego wykonywany w granicach administracyjnych co najmniej dwéch gmin
i niewykraczajgcy poza granice jednego powiatu albo w granicach administracyjnych powiatéw
sgsiadujacych, ktére zawarty stosowne porozumienie lub ktdre utworzyty zwigzek powiatdow;
inne niz przewozy gminne, wojewddzkie i miedzywojewddzkie!

- przewoznik — przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie
przewozu osOb na podstawie potwierdzenia zgtoszenia przewozu, a w transporcie kolejowym —
na podstawie decyzji o przyznaniu otwartego dostepu™

- publiczny transport zbiorowy — powszechnie dostepny regularny przewdz oséb wykonywany
w okres$lonych odstepach czasu i po okreslonej linii komunikacyjnej, liniach komunikacyjnych
lub sieci komunikacyjnej13

- standard transportowy — minimalny, ustalony przez samorzad terytorialny, poziom
zorganizowania publicznego transportu zbiorowego, zapewniajgcy funkcjonowanie jednostki
terytorialnej obstugiwanej przez ten transport na okresSlonym (oczekiwanym spotecznie
i gospodarczo) poziomie; standard transportowy, pozostajgc w $cistej zaleznosci od mozliwosci
finansowych jednostki terytorialnej, jak réwniez mozliwosci taborowych operatoréw
i przewoznikéw, obowigzuje w okres$lonym horyzoncie czasowym,

- umowa o swiadczenie ustug przewozowych w zakresie publicznego transportu zbiorowego —
umowa miedzy organizatorem publicznego transportu zbiorowego, a operatorem publicznego
transportu zbiorowego, ktdry przyznaje temu operatorowi prawo i zobowigzuje go do
wykonywania okreslonych ustug zwigzanych z wykonywaniem przewozu o charakterze
uzytecznosci publicznej**

- wojewddzkie przewozy pasaierskie — przewdz oséb w ramach publicznego transportu
zbiorowego wykonywany w granicach administracyjnych co najmniej dwdch powiatow
i niewykraczajacy poza granice jednego wojewddztwa, a w przypadku linii komunikacyjnych
w transporcie kolejowym takze przewdz do najblizszej stacji w wojewddztwie sgsiednim,
umozliwiajacy przesiadki w celu odbycia dalszej podrézy lub techniczne odwrécenie biegu
pociagu, oraz przewdz powrotny; inne niz przewozy gminne, powiatowe i miedzywojewédzkie™

11 Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2022 r., poz. 1343
z pézn. zm.), art. 4, ust. 1, pkt 10;

12]ibidem, art. 4, ust. 1, pkt 11;

13 ]ibidem, art. 4,ust. 1,pkt 14;

14 ]ibidem, art. 4, ust. 1, pkt. 24;

15]ibidem, art. 4, ust. 1, pkt 15
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- zintegrowany system taryfowo-biletowy — rozwigzanie polegajagce na umozliwieniu
wykorzystywania przez pasazera biletu, uprawniajacego do korzystania z réznych sSrodkéow
transportu na obszarze wtasciwosci organizatora publicznego transportu zbiorowego16

16 ]ibidem, art. 4, ust. 1, pkt 26;
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1. Informacje ogdlne o miescie Biata Podlaska

Miasto Biata Podlaska’’ potozone jest w pétnocnej czesci wojewddztwa lubelskiego. Jest
to miasto na prawach powiatu. Sgsiaduje bezposrednio z gming wiejska Biata Podlaska, ktéra
w cafosci otacza miasto. Miasto Biata Podlaska swoim zasiegiem obejmuje m.in. osiedla: Biatka,
Btonie, Kotychawa, tuski, Pieriki, Serbinéw, Sielczyk, Sidorki, Srédmiescie, Wola oraz inne.

Biata Podlaska zajmuje powierzchnie 4 940 ha i jest pod wzgledem wielkosci czwartym
miastem w wojewddztwie lubelskim (tuz za Lublinem, Chetmem i Zamosciem).

Rys. nr 1 PotoZenie miasta Biata Podlaska.

BRZESC 50 ki
A C m

SPOL 33 km

Zrédto: Opracowanie wtasne.

17 Uzywana niegdy$ nazwa miasta to ,Biata Ksigzeca” (po tacinie Alba Ducalis). Na starorosyjskich
mapach w Moskiewskim Muzeum figuruje pod nazwg Biaty.
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Rys. nr 2 Podziat miasta Biata Podlaska na osiedla.
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Zrédto: Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznego w miescie Biata Podlaska na lata 2008-2015.

1.1. Komunikacja zbiorowa

Biata Podlaska jest znaczagcym weztem komunikacyjnym, przez ktéry przebiegajg: droga
krajowa, dwie drogi wojewddzkie oraz linia kolejowa. W chwili obecnej rozpoczeto tj. od 2022 r.
budowe autostrady A2, ktdra wg. plandéw bedzie przebiegac kilka kilometréw na pdtnoc od
miasta.

Biata Podlaska dysponuje witasng autobusowg komunikacja miejskg (od 1978). Autobusy
Miejskiego Zaktadu Komunikacyjnego®® obstuguja 11 linii statych, oznaczonych literami od ,A”
do ,K” (czestotliwo$¢ ok. 30 min) i jedng linie weekendowg ,, T”. Na podstawie porozumienia

18 Miejski Zaktad Komunikacyjny w Biatej Podlaskiej Spdtka z ograniczong odpowiedzialnoScig
z siedzibg pod adresem w Biatej Podlaskiej przy ul. Brzegowej 2, 21-500 Biata Podlaska;
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miedzygminnego autobusy MZK wykonujg kursy wariantowe poza granice administracyjne
miasta: linia ,,A” — Styrzyniec, Porosiuki, Stawacinek Stary, linia ,B” - Grabandw, Kozula, Julkéw,
Wilczyn, linia ,,C” — Wdlka Plebanska, Cicibér Duzy, linia ,,D” — Rakowiska, linia ,G” — Czosndwka,
linia ,,H” — Czosndwka. Natomiast komunikacja dalekobiezna realizowana jest z dworca
autobusowego, ktéry znajduje sie w centrum miasta, na pl. Wojska Polskiego (obecnie

97 oraz specjalnie wyznaczony dla

zarzadzany przez prywatng firme ,Garden Service
przewoznikdw przystanek przy ul. Zeromskiego. Po upadku firmy ,PKS Biafa Podlaska” od
2011 r. potaczenia przejety lokalne i oscienne firmy przewozowe. Duze znaczenie w komunikacji
pozamiejskiej majg prywatne mikrobusy, zapewniajgce szybkie pofgczenia z Warszawg,
Lublinem, Terespolem, Parczewem, Biatymstokiem, Konstantynowem i Janowem Podlaskim

oraz innymi miastami.

1.2. Transport drogowy

Biata Podlaska lezy we wschodniej czesci Polski, w poétnocnej czesci wojewddztwa
lubelskiego. Znajduje sie w ciggu |l transeuropejskiego korytarza transportowego TEN-T,
taczacego Berlin — Warszawe — Moskwe i Nizny Nowogrod. Od strony pétnocnej miasta biegnie
droga krajowa nr 2, ktéra stanowi obwodnice wyprowadzajgcg ruch tranzytowy poruszajacy sie
w relacji wschdéd — zachdd. Ruch tranzytowy w relacji pétnoc — potudnie biegnie przez centrum
miasta. Wjazd do Biatej Podlaskiej od strony poétnocnej jest usytuowany w ciggu drogi
wojewaddzkiej nr 811, ktéra w miejscowosci Sarnaki odchodzi od drogi krajowej nr 19 biegnacej
z kierunku Biatystok. Wjazd od strony potudniowej prowadzi drogg wojewddzkg nr 812
biegnacg w kierunku Chetma i Krasnegostawu. Przez miasto przebiegajg nastepujgce drogi:

- (obwodnica) Swiecko — Poznari — Warszawa — Biata Podlaska — Terespol

e |812|Biata Podlaska — Wisznice — Chetm — Krasnystaw

e |811|Biata Podlaska — Konstantyndéw — Sarnaki.

e 1068L Biata Podlaska — Czosnéwka — Piszczac — Koden — Stawatycze
e 1036L Biata Podlaska — Grabanéw — Rokitno — droga 698 — Pratulin
e 1020L Biata Podlaska — Rakowiska — Le$na Podlaska

Droga krajowa nr 2 — droga krajowa bedaca polskg czescia miedzynarodowego szlaku
komunikacyjnego E30 z Cork (Irlandia) do Omska (Rosja). Przebiega przez pie¢ wojewddztw:
lubuskie, wielkopolskie, tddzkie, mazowieckie i Ilubelskie. Jest to droga przebiegajgca
»rownoleznikowo”. Stanowigca réwniez pétnocng obwodnice miasta na odcinku 11 km w klasie
drogi ruchu przyspieszonego.

19 GARDEN SERVICE” Jacek Przybysz, adres gléwnego wykonywania dziatalnosci: 21-040 Swidnik,
ul. Janusza Kusocinskiego 29D
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Obwodnica zostata gruntownie przebudowana w latach 2008 - 2010. Skrzyzowania, na
ktorych dochodzito czesto do wypadkdéw zostaty przebudowane na skrzyzowania z sygnalizacjg
Swietlng, natomiast skrzyzowanie z drogg wojewddzka na wiadukt z skrzyzowaniami czesciowo
kolizyjnymi. Ponadto zostato wykonane: oswietlenie, odwodnienie z rowami i zbiornikami
infiltracyjnymi, ekrany akustyczne, drogowa stacja meteorologiczna, dwie tablice zmiennej
tresci, szes¢ kamer oraz klasyfikator pojazdéw, utwardzone pobocza, budowa ciggdw pieszych
i rowerowych, budowa drég dojazdowych dla obstugi ruchu lokalnego (ok.9km).

Droga wojewddzka nr 812 (DW812) - droga wojewddzka klasy GP przebiegajgca ,,potudnikowo”
we wschodniej czesci wojewddztwa lubelskiego. taczy Biatg Podlaskg z Wtodawg, Chetmem
i Krasnymstawem. Przebiega przez powiaty z siedzibg w tych miastach. Jej dtugos¢ wynosi ok.
151 km. Przed 2000 rokiem trasa miata status drogi krajowej i miata oznaczenie droga krajowa
nr 83 (DK83).

Droga wojewddzka nr 811 (DW811) — droga wojewddzka klasy GP taczgca Biatg Podlaska
z Sarnakami oraz Biatymstokiem (za posrednictwem drogi 19). Jej dtugos¢ wynosi ok. 43 km.

Droga powiatowa 1068L — droga t3czgca miasto Biata Podlaska za posrednictwem innych drég
powiatowych z miejscem kultu religijnego w Kodniu (Sanktuarium Matki Bozej Kodenskiej) oraz
z przejsciem granicznym w Stawatyczach.

Droga powiatowa 1036L — droga powiatowa tgczgca Biatg Podlaska za posrednictwem innych
drég z miejscem kultu religijnego w Pratulinie (Sanktuarium Btogostawionych Meczennikéw
Podlaskich w Pratulinie).

Droga powiatowa 1020L — droga powiatowa tgczgca Biatg Podlaska za posrednictwem innych

drég powiatowych z miejscem kultu religijnego w Lesnej Podlaskiej (Sanktuarium Matki Bozej
Lesnianskiej w Lesnej Podlaskiej).
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Rys. nr 3 Przebieg drogi krajowej i drédg wojewddzkich przez teren miasta.

Zrédto: OpenStreetMap.

1.3. Linie kolejowe

Linia kolejowa nr 2 Warszawa — Terespol — zelektryfikowana, dwutorowa linia kolejowa
o dtugosci 211,312 km. Fragment miedzynarodowej linii E20, ktéra jest czescig
Il Paneuropejskiego Korytarza Transportowego Zachéd — Wschéd taczgcego Berlin z Moskwa.
Obecnie linia jest dostosowana do parametréw 160 km/h dla pociggdéw pasazerskich i 120 km/h
dla pociggdéw towarowych.
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Rys. nr 4 Przebiegq linii kolejowej nr 2 Warszawa — Terespol.

%

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Ok. 30 km od miasta Biata Podlaska w Mataszewiczach znajduje sie jeden z najwiekszych
w Polsce i Europie tzw. ,suchych” portéw przetadunkowych PKP o znaczeniu
miedzynarodowym. Realizuje sie tutaj przetadunek towaréw z taboru szerokotorowego
(1520 mm) na tabor normalnotorowy (1435 mm). W sktad portu wchodzg terminale: Raniewo,
Podsedkdéw, Wdlka, Kowalewo, Zaborze, stacja rozrzagdowa Mataszewicze Potudniowe, stacja
manewrowa Bér, stacja towarowa Kobylany oraz WOC, GASPOL i Naftobaza. W poblizu znajdujg
sie przystanki osobowe: Dobrynka, Mataszewicze i Kobylany oraz stacja Chotytow.
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Zrédto: bazakolejowa.pl.

Do 1972 r. istniata W Biatej Podlaskiej waskotorowa Bialska Kolej Dojazdowa zbudowana
w 1917 r.. Trasa przebiegata przez miejscowosci: Biata Podlaska — Biata Podlaska Waskotorowa -
Biata Podlaska Miasto - Roskosz — Konstantynéw/Rokitno — Cielesnica/Janéw Podlaski.

Bialska Kolej Dojazdowa zostata zbudowana przez Niemcodw w czasie | wojny Swiatowej,
w 1917 roku. Budowa odcinka Biata Podlaska — Rokitno datowana jest na lata 1915...1916.
Poczatkowo linia dochodzita tylko do cegielni we wsi Stasindw (do Konstantynowa tory
doprowadzono po roku 1920) i do gorzelni w Klonownicy Duzej; otwarcie korncowego odcinka
trasy do Janowa Podlaskiego nastgpito 24 lipca 1923 roku.

Gtéwnym celem powstania kolejki byt przewéz drewna pozyskiwanego do celéw wojskowych
w podlaskich lasach.

W roku 1923 wybudowano odgatezienie z Rokitna do Cielesnicy. Znajdowat sie tam
bardzo znany w okresie miedzywojennym majgtek barona Stanistawa Rosenwertha-Rozyczki,
a linia stanowita jego prywatng wtasnos¢ do roku 1939 i obstugiwata znajdujgce sie tam
olejarnie, mtyn parowy, gorzelnie i elektrownie. W Rokitnie natomiast znajdowata sie stacja
osobowo —towarowa stuzgca przetadunkom.

W dwudziestoleciu miedzywojennym byly plany przedtuzenia torow z Janowa do Wysokiego
Litewskiego, z Konstantynowa do Platerowa, a z Biatej Podlaskiej do Parczewa.

1.4. Transport lotniczy

Najbardziej wysuniete na wschdd lotnisko wojskowe w kraju, jest potozone
w pofudniowej czesci Biatej Podlaskiej. Obecnie wykorzystywane przez 18 Dywizje
Zmechanizowana.
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W konicu lat 90. planowano je przeksztatci¢ w port lotniczy pasazerski i towarowy. Nadzieje na
ozywiony ruch wigzaty sie z pobliskim przejsciem granicznym w Terespolu i pasazerami
z terendw Biatorusi i Ukrainy.

W 2013 przy ul. Terebelskiej oddano do uzytku sanitarne, $migtowcowe lgdowisko Biata
Podlaska - Szpital.

Rys. nr 6 Lokalizacja lotniska na tle obszaru opracowania.
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podst. OpenStreetMap.

1.5. Sciezki rowerowe

Biata Podlaska posiada bardzo dobre uwarunkowania dla komunikacji rowerowej —
umiarkowanie ciepty klimat charakteryzujacy sie nieduzymi odpadami atmosferycznymi, ptaskie
uksztattowanie terenu i dobrze rozplanowany uktad urbanistyczny.

Atutem miasta jest rowniez duza liczba studentéw oraz ogdlnie wysoki odsetek ludzi mtodych,

tradycyjnie otwartych na nowe koncepcje w wykorzystaniu ruchu rowerowego oraz wspierajgce
ekologiczne formy komunikacji w miescie.
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Zwyczajne dla miast bariery w zakresie swobody korzystania z samochodéw indywidualnych
(problemy przecigzenia uktadu drogowego i trudnosci z parkowaniem) réwniez sprzyjaja
rozwojowi transportu rowerowego w Biatej Podlaskiej.

Rekreacyjnemu wykorzystaniu rowerdw sprzyja zarowno zagospodarowanie terenéw Miasta tj.
parki, tereny zielone, dolina rzeki Krzny, ogrody dziatkowe jak i atrakcyjne rekreacyjne i
turystyczne trasy rowerowe w bezposrednim sgsiedztwie Miasta (np. szlak rowerowy Gingcych
Zawoddw na terenie Gminy Biata Podlaska, szlak rowerowy Sladami Nadbuzariskich Tajemnic
oraz tworzonym szlakiem rowerowym Polski Wschodniej ,,Green Velo”.)

Rys. nr 7 Planowany ukfad tras rowerowych na terenie Miasta Biata Podlaska.
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Zrédto: Opracowanie wtasne.
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Rys. nr 7A Uktad istniejqgcych, planowanych sciezek i szlakéw rowerowych na terenie Miasta
Biata Podlaska oraz Gminy Biata Podlaska.
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Zrédto: Zintegrowana Strategia Rozwoju Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Biata Podlaska na lata 2014-2020.

1.6. Transport wodny

Krzna (Trzna) — jest lewym doptywem Bugu, o dtugosci wynoszgcej ok. 120 km
i powierzchni dorzecza wynoszgcej 3353 km?2. Swdj poczatek bierze w srodkowej czesci Niziny
Potudniowopodlaskiej. Od Miedzyrzeca Podlaskiego dolina Krzny wyznacza pdétnocng granice
Polesia Zachodniego. tacznie z Krzng Potudniowq jest jedng z wiekszych rzek regionu Podlasia
Potudniowego, najwiekszg w potnocnej czesci wojewddztwa lubelskiego, jednak pomimo to
Krzna nie ma znaczenia komunikacyjnego.

Powstaje z dwdch strumieni wyptywajacych z Lasdw tukowskich: Krzny Pétnocnej i Krzny
Potudniowej, ktérg przyjmuje sie jako poczatek Krzny. Strumienie te ptyng na wschéd przez
Réwnine tukowska i tgczg sie w Miedzyrzecu Podlaskim. Rzeka uchodzi do Bugu na pdétnocny
wschéd od wsi Neple i na potnocny zachdd od miasta Terespol.
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Przed ujsciem naturalnie meandrujgca, poza tym wyprostowana przez zabiegi
hydrotechniczne, ktére zmienity jej pierwotny charakter. Stany wéd w dolnym biegu silnie
uzaleznione sg od Bugu. Zachowaly sie liczne starorzecza.

Niektére odcinki doliny Krzny oraz jej obszary Zrddliskowe objete zostaty ochrong
rezerwatowg, m.in. w Parku Krajobrazowym Podlaski Przetom Bugu, rezerwacie
ornitologicznym Czapli Stdég i rezerwacie leSnym Kania (w dolinie Krzny Potudniowej).

Rys. nr 8 Bieg rzeki Krzny w otoczeniu na ,tle” innych Polskich rzek.

Zrédto: Opracowanie wiasne.

Rys. nr 9 Bieg rzeki Krzny na obszarze Miasta Biata Podlaska oraz Gminy Biata Podlaska.

R % ]

Zrédto: Opracowanie wtasne.
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2. Sie¢ komunikacyjna, na ktorej s3 wykonywane oraz planowane przewozy
o charakterze uzytecznosci publiczne;j.

2.1. Drogi

Przewozy sg wykonywane w obrebie tzw. Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego (dalej
MOF) w skfad, ktérego wchodzi Miasto Biata Podlaska oraz Gmina Biata Podlaska. MOF Biata
Podlaska ma powierzchnie 37 480 ha, w tym miasto 4 940 ha igmina wiejska 32 540 ha.
Na podstawie uchwaty nr XXXI1X/316/2022 Rady Gminy Biata Podlaska z dnia 28 grudnia 2022 r.
w sprawie wyrazenia zgody na zawarcie Porozumienia pomiedzy Gming Biafa Podlaska, a Gming
Miejskg Biata Podlaska na powierzenie Gminie Miejskiej Biata Podlaska zadania publicznego
w zakresie organizacji lokalnego transportu zbiorowego na obszarze Gminy Biata Podlaska oraz
uchwaty nr XLVI/128/22 Rady Miasta Biata Podlaska z dnia 28 grudnia 2022 r. w sprawie
przejecia przez Gmine Miejska Biata Podlaska od Gminy Biata Podlaska, Gmina Miejska realizuje
zadania w zakresie lokalnego transportu zbiorowego réwniez w obrebie Gminy Biata Podlaska
dla miejscowosci Styrzyniec, Stawacinek Stary, Stawacinek Nowy, Porosiuki, Rakowiska, Kozula,
Cicibor Wodlka Plebanska.
Miejscowosci zostaty zaznaczone na ponizszym Rysunku nr 10.

Grabanow, Grabandéw kolonia, Julkéw, Czosnowka, Duzy i

Rys. nr 10 Mapa poglgdowa.
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Zrédto: Opracowanie wtasne, na podstawie www.bialapodlaska.e-mapa.net .
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2.2. Transport zbiorowy

Komunikacja autobusowa w Biatej Podlaskiej aktualnie obstugiwana jest przez 1 operatora
realizujgcego przewozy w ramach zawartej umowy na swiadczenie ustug przewozowych, tj.:

Miejski Zaktad Komunikacyjny w Biatej Podlaskiej Spdétka z o.0. (dalej MZK),
obstugiwanych linii — 11, liczba autobuséw — 35 szt., sredni wiek taboru — ok. 10 lat,
udziat w przewozach — 100%, udziatu taboru niskopodtogowego — 100%. Zadania ustug
przewozowych wykonuje jako podmiot wewnetrzny.

Miasto jako Organizator transportu wykonuje dziatania w zakresie synchronizacji rozktadéw
jazdy linii funkcjonujgcych wedtug modutowej czestotliwosci kurséw w najwazniejszych
punktach przesiadkowych. Obecnie na terenie Miasta Biata Podlaska funkcjonuje 11 linii
autobusowych z czego:

» 10 linii kursuje w dni robocze;
» 9 linii kursuje w soboty;
» 9 linii kursuje w niedziele i Swieta;

a czestotliwos¢ kursowania linii komunikacyjnych wynosi:

» w dzien roboczy - 2 wozy/godzine., w godz. szczytu - 3 wozy/godzine.,
linia ,,C” — 4 wozy/godzine.

» w soboty - 1 wdz/godz. Linia ,,H” - 2 wozy/ godzine.;

» niedziele - 1 wéz/godzine.;

Do obstugi zadan komunikacyjnych w godzinach szczytu w dni robocze dysponowanych jest 23
autobusdw, w dni robocze wolne od nauki 17, w soboty 11 a w niedziele i Swieta 11.

Liczba kurséw wykonywanych na wszystkich liniach w ciggu dnia wynosi:

» w dzien roboczy — 473 kursy
w dzien roboczy wolny od nauki — 364 kursy
w soboty — 275 kursow

Y V V

w niedziele i Swieta — 244 kursy

Szczegbdtowe zestawienie kursdw i przejechanych kilometréw w podziale na poszczegdlne linie
i okresy tygodnia przedstawia Tabela nr 1.
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Tab. nr 1 Zestawienie wozokilometrow w 2022 r.

. dzien roboczy dzien rob::lzliwolny od sobota niedziela i Swieta
5 Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba
kursow | wozokilometréw | kurséw | wozokilometréow | kurséw | wozokilometréow | kurséw | wozokilometréw
Al 42 581,95 42 581,95 26 289,98 26 287,33
B| 43 546,92 43 546,92 26 321,69 26 290,09
cl 72 793,42 45 478,35 29 298,68 27 276,54
D| 66 828,11 38 498,96 28 340,98 28 318,84
E 39 421,21 39 421,21 32 312,00 30 292,97
F 62 594,91 46 439,74 30 285,42 26 246,50
G| 67 524,97 41 336,34 30 212,79 30 212,79
H| 48 593,38 48 593,38 46 499,89 28 283,84
| 22 295,71 22 295,71 22 295,71 18 241,03
K 14 180,04 0 0 0 0 0 0
T 0 0 0 0 6 96,98 5 83,43

Zrédto: Opracowanie wiasne.

Ponizsza tabela nr 2 zawiera zestawienie relacji komunikacyjnych na poszczegdlnych liniach

wraz z dtugoscia tras.

Tab. nr 2 Dtugosci tras przejazdu poszczegdlnych linii.

Linia | Trasa km
SIDORSKA P. DO STYRZYNIEC PRZEZ POROSIUKI 21,0
SIDORSKA P. DO STYRZYNIEC 15,9

A | SIDORSKA P. DO StAWACINEK WIES 10,9
SIDORSKA P. DO WARSZAWSKA V 9,7
BRZEGOWA BAZA DO StAWACINEK WIES 11,9
STYRZYNIEC DO SIDORSKA P. PRZEZ POROSIUKI 21,1
STYRZYNIEC DO SIDORSKA P. 15,9

A | SLAWACINEK WIES DO SIDORSKA P. 11,0
WARSZAWSKA V DO SIDORSKA P. 9,7
WARSZAWSKA V DO BRZEGOWA BAZA 10,9
GRZYBOWA DO FRANCUSKA P. 10,0
GRZYBOWA DO GRABANOW ODR 13,9

B |GRZYBOWA DO GRABANOW ODR PRZEZ JULKOW 18,6
GRZYBOWA DO KOZULA 11,1
GRZYBOWA DO DWORZEC PKP 5,0
DWORZEC PKP DO GRZYBOWA 5,0
GRABANOW ODR DO GRZYBOWA PRZEZ JULKOW 18,6

B GRABANOW ODR DO GRZYBOWA 13,9
KOZULA DO GRZYBOWA 11,2
FRANCUSKA P. DO GRZYBOWA 10,0
GRABANOW ODR DO DWORZEC PKP 9,0
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ROBOTNICZA DO TEREBELSKA P. 10,1
WOLKA PLEBANSKA DO TEREBELSKA P 14,1
ROBOTNICZA DO DWORZEC PKP 4,5
TEREBELSKA P. DO ROBOTNICZA 10,1
DWORZEC PKP DO WOLKA PLEBANSKA 8,5
TEREBELSKA P. DO WOLKA PLEBANSKA 14,0
TEREBELSKA P. DO DWORZEC PKP 5,7
DWORZEC PKP DO ROBOTNICZA 4,4
CICIBOR DO WOLKA PLEBANSKA 18,2
ROBOTNICZA DO CICIBOR DUZY 14,2
AL. SOLIDARNOSCI P. DO TEREBELSKA 10,2
AL. SOLIDARNOSCI P. DO RAKOWISK 14,4
SIDORSKA DO TEREBELSKA 7,6
RAKOWISKA DO AL. SOLIDARNOSCI P. 14,4
TEREBELSKA DO AL. SOLIDARNOSCI P. 10,2
TEREBELSKA DO SIDORSKA 7,6
TWARDA DO CMENTARZ KOM. 9,5
TWARDA DO AL. SOLIDARONOSCI P. 10,6
TWARDA DO AL. SOLIDARNOSCI P. PRZEZ EKOLOGICZNA 15,1
TWARDA DO NARUTOWICZA 1 4,7
TWARDA DO EKOLOGICZNA 11,8
AL. SOLIDARNOSCI P. DO TWARDA 10,1
AL. SOLIDARNOSCI P. DO TWARDA PRZEZ EKOLOGICZNA 15,1
NARUTOWICZA 1 DO TWARDA 3,9
CMENTARZ KOMUNALNY DO TWARDA 9,1
EKOLOGICZNA DO TWARDA 11,1
SIDORSKA P. DO AKADEMICKA PETLA 9,0
BRZEGOWA BAZA AKADEMICKA PETLA 10,2
AKADEMICKA DO SIDORSKA P. 9,4
AKADEMICKA DO BRZEGOWA BAZA 10,2
SIDORSKA P. DO TEREBELSKA P. 7,0
CZOSNOWKA P. DO TEREBELSKA P. 14,9
CZOSNOWKA P. DO AL. SOLIDARNOSCI P. 5,2
TEREBELSKA P. DO SIDORSKA P. 7,0
TEREBELSKA P. DO CZOSNOWKA P. 14,9
AL. SOLIDARNOSCI P. DO CZOSNOWKA P. 5,2
TEREBELSKA P. DO CZOSNOWKA P. 15,3
TEREBELSKA P. DO SIDORSKA P. 9,9
TEREBELSKA P. DO CMENTARZ KOMUNALNY 14,4
SIDORSKA DO TEREBELSKA P. 9,9
CMENTARZ KOMUNALNY DO TEREBELSKA P. 14,4
CZOSNOWKA P. DO TEREBELSKA 15,3
TEREBELSKA P. DO TWARDA 13,4
DWORZEC PKP DO TWARDA 7,6
TWARDA DO DWORZEC PKP 6,9
TWARDA DO TEREBELSKA P. 12,9
CMENTARZ KOM. DO AKADEMICKA 11,6
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SOLIDARNOSCI DO AKADEMICKA 12,7
K AKADEMICKA DO SOLIDARNOSCI 13,3
AKADEMICKA DO CMENTARZ KOMUNALNY 12,2
T |TEREBELSKA DO CMENTARZ KOMUNALNY 17,1
TEREBELSKA DO SIDORSKA 12,6
CMENTARZ KOMUNALNY DO TEREBELSKA 17,1

Zrédto: Opracowanie wtasne MZK.

W ukfadzie tym funkcjonuje réwniez 6 linii autobusowych, ktérych wybrane kursy
obstugujag relacje na trasach fgczacych Gmine Miejskg Biata Podlaska z Gming Biafa
Podlaska (zawarto stosowne Porozumienie miedzygminne z Gming Biata Podlaska
w zakresie lokalnego transportu zbiorowego — uchwata nr XXXI1X/316/2022 Rady Gminy
Biata Podlaska z dnia 28 grudnia 2022 r. w sprawie wyrazenia zgody na zawarcie
Porozumienia pomiedzy Gming Biata Podlaska, a Gming Miejskg Biata Podlaska
na powierzenie Gminie Miejskiej Biata Podlaska zadania publicznego w zakresie
organizacji lokalnego transportu zbiorowego na obszarze Gminy Biata Podlaska oraz
uchwata nr XLVI/128/22 Rady Miasta Biata Podlaska z dnia 28 grudnia 2022 r. w sprawie
przejecia przez Gmine Miejskg Biata Podlaska od Gminy Biata Podlaska zadania w
zakresie lokalnego transportu zbiorowego na obszarze Gminy Biata Podlaska).

linia A — z Sidorskiej Petli do Styrzynca, Porosiuk, Stawacinka Starego
linia B —z Dworca PKP do Kozuli, Grabanowa, Wilczyna, Julkowa
linia C —z Terebelskiej Petli do Wolki Plebanskiej, Cicibora Duzego
linia D — z Al. Solidarnosci do Rakowisk

linia G —z Al. Solidarnosci do Czosnéwki

linia H—z Terebelskiej Petli do Czosnéwki

Nowoczesny tabor niskopodtogowy znacznie utatwia korzystanie z miejskiej komunikacji
osobom niepetnosprawnym oraz rodzicom z wézkami dzieciecymi. Autobusy sg wyposazone w:

- system monitoringu,
- wyswietlacze prezentujgce przebieg trasy,

- kasowniki dwufunkcyjne (umozliwiajg skasowanie elektronicznego biletu na Bialskiej Karcie
Miejskiej oraz biletu papierowego). W dwdch najnowszych autobusach marki Solaris
zamontowane sg kasowniki trojfunkcyjne, ktére posiadajg dodatkowg mozliwos¢ ptatnosci
zblizeniowych za pomoca karty bankowej, telefonu.

- pochylnie utatwiajgce wjazd i wyjazd wdzka inwalidzkiego z pojazdu,
- system gtosowego zapowiadania przystankéw,
- klimatyzacje catej przestrzeni pasazerskiej.

Dodatkowo, nowoczesne autobusy sg przyjazne srodowisku naturalnemu — spetniajg norme
emisji spalin EURO 5i EURO 6.
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Miejska komunikacjg autobusowa w 2022 r. przewieziono 2 648 287 pasazerdw. tacznie
autobusy wykonaty 1527 238 wozokilometréw. Srednia predko$¢ komunikacyjna trakcji
autobusowej wyniosta 17,2 km/h. Zestawienie charakteryzujgce sie¢ komunikacji miejskiej wraz
ze zdolnoscig przewozowg przedstawia Tabela nr 3.

Tab. nr 3 charakterystyka sieci komunikacyjnej

Charakterystyka sieci komunikacyjnej

Charakterystyka Obszar objety siecig komunikacyjng
Powierzchnia obszaru [km2] ok. 370
Liczba ludnosci 0k.70 000
Dtugosé tras 106,0
Dtugosc linii 171,0
Liczba linii w tym:

—autobusowych miejskich ‘ 11
Dominujace standardy czestotliwosci w szczytach przewozowych na liniach [poj. w godz.]
—autobusowych miejskich ‘ 3
Maksymalna liczba pojazdéw w ruchu

—w dni powszednie w szczytach 53
przewozowych

—w dni powszednie poza szczytami 13
—w soboty w potudnie, w niedziele i 11
Swieta po potudniu

—w niedziele i Swieta po potudniu 11
Maksymalna zdolnos¢ przewozowa oferowana w ciggu godz.

—w dni powszednie w szczytach

przewozzwych ! 2220
—w dni powszednie poza szczytami 1358
—w soboty w potudnie, w niedziele i

Swieta po potudniu 1155
—w niedziele i Swieta po potudniu 1050

Zrédto: Opracowanie wtasne.

2.3. Przystanki

Odpowiednio dobrana lokalizacja przystankdéw ma za zadanie umozliwi¢ mieszkaricom
mozliwie najprostszy i najszybszy dostep do ich celu podrézy. W oparciu o analize motywac;ji
podrdzy pasazerdw, czasu i odlegtosci potrzebnej do pokonania, aby dosta¢ sie na przystanek
zostat opracowany mozliwie optymalny rozktad przystankéw i przebieg linii komunikacji
miejskie;j.
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W przypadku przystankéw miejskich zasady korzystania z nich (nie dotyczy operatora
,wewnetrznego” tj. Miejskiego Zaktadu Komunikacyjnego Sp. z o0.0. w Biatej Podlaskiej)
ustalone s3 w Uchwale nr V/34/19 Rady Miasta Biata Podlaska z dnia 11 marca 2019 roku
w sprawie okreslenia przystankéw komunikacyjnych, ktérych wtascicielem lub zarzadca jest
Gmina Miejska Biata Podlaska udostepnionych operatorom i przewoznikom, okreslenia
warunkéw i zasad korzystania z tych przystankdw oraz ustalenia stawki optat za korzystanie
z tych przystankéw. Przystanki na mocy tej uchwaty zostaly udostepnione przewoznikom
uprawnionym do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu osdb. Majgc
powyzsze na uwadze aby zwiekszyé udziat miejskiej komunikacji zbiorowej w przewozach
ogotem, zasadnym jest zmodyfikowac liste przystankdéw udostepnianych przewoznikom
komercyjnym i zmniejszy¢ ich ilo$¢ do niezbednego minimum.

Plan komunikacji miejskiej zostat przedstawiony na rysunku ponizej , ilustrujgcym przebieg linii
komunikacyjnych oraz lokalizacje przystankéw.
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Zrddto: Opracowanie wtasne.
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2.4,

Tabor

Ustugi transportowe na terenie MOF sg organizowane przez operatora za pomoca

odpowi

edniej

floty typowych autobuséw komunikacji

miejskiej,

przy wykorzystaniu

systematycznie rozwijanych wspotczesnych systemow obstugi pasazeréw w zakresie realizacji
optat za przejazdy (bilety elektroniczne) oraz dystrybucji informacji pasazerskiej poprzez
informacje graficzng i gtosowa.

Srednia ilo$¢ miejsc pasazerskich dostepnych w pojezdzie wynosi 91. Trzon taboru stanowia
autobusy marki Solbus mieszczgce 105 pasazeréw. Podziat pojazdéw pod katem spetnienia
poszczegdlnych norm emisji spalin, przedstawia sie nastepujgco:
Euro 3 — 7 pojazddw, tj. 20% ogdtu
Euro 4 — 5 pojazddw, tj. 14% ogdtu
Euro 5 — 14 pojazddw, tj. 40% ogotu
Euro 6 — 9 pojazddw, tj. 26% ogdtu

>

>
>
>

Stan taboru stanowi zadowalajgcy standard pod katem norm emisji spalin.

Szczegbtowe zestawienie obrazujgce dostepne pojazdy i ich podstawowe parametry jest
zawarte w tabeli nr 4.

Tab. nr 4 Charakterystyka dostepnego taboru.

Liczba Liczba | catkowita wiek g
LP | Nr.rej. Marka i typ miejsc miejsc liczba Uwagi ) o .
: . . . pojazdu | produkcji
siedzacych | stojgcych | miejsc

1 [LB 19060 | JELCZM101/3 24 51 75 EURO3 16 2006
2 |LB 19061 | JELCZM101/3 24 51 75 EURO3 16 2006
3 |LB 19072 | JELCZM101/3 24 51 75 EURO3 16 2006
4 |LB 19914 | JELCZ M101/3 24 51 75 EURO3 16 2006
5 |LB 19915 | JELCZM101/3 24 51 75 EURO3 16 2006
6 |LB 21071 | JELCZM101/3 24 51 75 EURO3 16 2006
7 |LB 24167 | JELCZM101/4 23 61 84 EURO4 15 2007
8 |LB 24384 | JELCZ M101/4 23 63 86 EURO4 15 2007
9 |LB 25151 | JELCZ M101/4 23 63 86 EURO4 15 2007
10| LB 25563 | JELCZ M101/4 23 63 86 EURO4 15 2007
11 |LB 25564 | JELCZ M101/4 23 63 86 EURO4 15 2007
12| LB 43288 | Solbus SM12 EURO 5/KLIM./

DC23.15-05 28 77 105 BRAMKI LICZACE 10 2012
13| LB 43289 Solbus SM12 EURO 5/KLIM./

105 10

DC23.15-05 28 77 BRAMKI LICZACE 2012

14 | LB 43290 Solbus SM12 EURO 5/KLIM./
105 10

DC23.15-05 28 77 BRAMKI LICZACE 2012
15|1LB 43291 Solbus SM12 EURO 5/KLIM./

DC23.15-05 28 77 105 BRAMKI LICZACE 10 2012
16 | LB 43292 Solbus SM12 EURO 5/KLIM./

DC23.15-05 28 77 105 BRAMKI LICZACE 10 2012
17 |LB 43293 | Solbus SM12

DC23.15-05 28 77 105 EURO 5/KLIM. 10 2012
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18| LB 43294 Solbus SM12
s 150 28 77 105 EURO 5/KLIM. 10 2012
19| LB 43295 | Solbus SM12
s 1508 28 77 105 EURO 5/KLIM. 10 2012
20| LB 43296 | Solbus SM120
SSogifes 28 77 105 EURO 5/KLIM. 10 2012
21| LB 43297 | Solbus SM12
s 1508 28 77 105 EURO 5/KLIM. 10 2012
22 LB 43298 | Solbus SM12
s 1508 28 77 105 EURO 5/KLIM. 10 2012
23 (LB 43299 | Solbus SM12
s 1508 28 77 105 EURO 5/KLIM. 10 2012
24 Scania Citywide
LB 65336 LF10,9 21 64 85 EURO 6/KLIM 5 2017
25 Scania Citywide
LB65339 | g9 21 64 85 EURO 6/KLIM 5 2017
26 MAN _ LIONS
LB 69330 | -ry 26 73 99 EURO 3 14 2008
27 Scania  M323
LB 71500 | citvwide LF 28 57 85 EURO 6/KLIM 3 2019
28 Scania  M323
LB 71600 | citvwide LF 28 57 85 EURO 6/KLIM 3 2019
29 Scania  M323
LB 71700 | civwide LF 28 57 85 EURO 6/KLIM 3 2019
30 Scania  M323
LB 71800 | civwide LF 28 57 85 EURO 6/KLIM 3 2019
31 Scania  M323
LB 71900 | civide LF 28 57 85 EURO 6/KLIM 3 2019
32 Solbus
LB 81987 | s\i12pc03 22 70 99 EURO 5 12 2010
33 Solbus
LB 80313 | s\i12pc03 22 70 99 EURO 5 12 2010
34 Solaris  Urbino
LB 83606 | |, 21 59 80 EURO 6/KLIM 1 2021
Solaris  Urbino
LB 86404 | 4 21 59 80 EURO 6/KLIM 1 2022
35

Zrédto: Opracowanie wtasne MZK.
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Wyk. nr 1 Struktura taboru wg. normy emisji spalin w miescie Biata Podlaska.

W Euro 3

Euro 4
W Euro 5
W Euro 6

Zrédto: Opracowanie wtasne.

3. Ocenai prognozy potrzeb przewozowych.

3.1. Charakterystyka spoteczno-gospodarcza obszaru objetego planem

Biata Podlaska jest gming miejskg, ktéra rownoczesnie jest siedzibg powiatu bialskiego.
Po reformie administracyjnej, od 1999 roku posiada status powiatu grodzkiego i wiele
uprawniend predestynujgcych jg do roli gtéwnego osrodka administracyjnego regionu. Biata
Podlaska jest miastem S$redniej wielkosci, zajmujagcym powierzchnie 49,41 km? lezagcym we
wschodniej Polsce, w pétnocno - wschodniej czesci wojewddztwa lubelskiego.

3.2. Demografia

Wedtug ostatecznych wynikéw Narodowego Spisu Powszechnego Ludnosci i Mieszkan
w 2021 r. populacja w wojewddztwie lubelskim liczyta 2052,3 tys. oséb. Liczba ludnosci byta
mniejsza o 123,4 tys. do roku poprzedniego. Liczba ludnosci miasta Biata Podlaska stanowita
wiec w tym czasie ok. 2,68% populacji woj. Lubelskiego.
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Tab. nr 5 Liczba ludnosci faktycznie zamieszkatej w miescie Biata Podlaska (od 2015
r.do 2021 r.).

Zrédto: Opracowanie BDL GUS.

miasta na prawach powiatu
miejsce zamieszkania

stan na 31 grudnia

Jednostka terytorialna &
ogotem

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
[osoba] [osoba] [osobal [osobal [osoba] [osoba] [osoba]

Biata Podlaska (1) 57 414 57303 57545 57352 51170 55532 55100

Liczbe ludnosci miasta Biata Podlaska w latach 2015 — 2021 wg stanu na dzien 31 grudnia 2021r.
przedstawia tabela nr 2.

Wyk. nr 2 Populacja miasta Biata Podlaska w latach 1995 — 2021.

Populacja — Biata Podlaska w latach 1995 - 2021

(Zrédto: GUS)

80 tys
60 tys
40 tys I l

H o

20 tys

Il Kobiety M Mezczyzni
www.polskawliczbach.pl

Zrédto: www.polskawliczbach.pl — GUS.

Z powyzszej tabeli wynika, Zze na terenie miasta Biata Podlaska w strukturze mieszkancow
minimalnie przewazajg kobiety.
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Wyk. nr 3 Przyrost naturalny w latach 1995-2021 w Biatej Podlaskiej.

Przyrost naturalny w latach 1995-2021 w Biatej Podlaskiej

(Zrédto: GUS)
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Zrédto: www.polskawliczbach.pl — GUS.

Wyk. nr 4 Struktura ludnosci w powiecie grodzkim na tle wojewddztwa lubelskiego i innych
powiatow.

W przedprodukcyjny  m produkcyjny poprodukcyjny
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Zrédto: Instytut Badar Strukturalnych — Lubelszczyzna 2020 — Rozwdj ale w jakim kierunku? (GUS).
Miasto Biata Podlaska zajmuje czwartg lokate w wojewddztwie lubelskim pod wzgledem liczby

mieszkancow. Wedtug danych GUS w 2021 r. gesto$¢ zaludnienia dla obszaru miasta Biata

Podlaska wahata sie w okolicach 1111,7 oséb na km?.
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Wyk. nr 5 Gestos¢ zaludnienia.

2500

2000

1500 M Biafa Podlaska
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1000 - W Lublin
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500 -
o +—— 0
Gestos¢ zaludnienia

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych z Gtéwnego Urzedu Statystycznego.

Wyk. nr 6 Struktura wiekowa mieszkaricow Biatej Podlaskiej.
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Zrédto: www.polskawliczbach.pl — GUS.
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Wyk. nr 7 Prognoza liczby ludnosci miasta Biata Podlaska na lata 2011 — 2035.

58 000
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51000
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T

T

2011 2014 2017 2020 2023 2026 2029 2032 2035

O m. Biata Podlaska

Zrédto: Zintegrowana Strategia Rozwoju Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Miasta Biata Podlaska na lata 2015-

2020 (z perspektywq do roku 2030).

Tab. nr 6 Liczba ludnosci wsi objetych liniami komunikacyjnymi w ramach porozumienia

miedzygminnego.

LICZBA LUDNOSCI WSI OBJETYCH LINIAMI KOMUNIKACYINYMI

Linia Miejscowosci Ca Tendencja
2011 | 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

Porosiuki 351|359 365 | 368 | 360 | 360 | 359 | 366 | 368 | 388 | 409 | 58
Styrzyniec 417|420 | 423 | 453 | 456 | 462 | 467 | 479 | 481 | 481 | 487 | 70

A E*ngd”ek 266 [ 270 | 272 | 282 | 278 | 275 | 281 | 286 | 288 | 292 | 295 | 29
ng"c‘”ek 925|963 |1005|1023|1064|1082|1086|1098|1130|1154|1160| 235
Kozula 204|179 173 | 166 | 155 | 144 | 151 | 149 | 146 | 139 | 131 | -73
Grabanéw 2821302 | 337 | 370 | 393 | 421 | 425 | 422 | 426 | 432 | 446 | 164

B |iulkow 1271123 | 128 | 129 | 133 | 126 | 128 | 129 | 127 | 128 | 134 7
Grabanéw Kol. | 3121317 | 320 | 326 | 332 | 341 | 349 | 356 | 357 | 365 | 360 | 48
Wilczyn 119 | 126 | 128 | 120 | 127 | 136 | 136 | 147 | 161 177 | 58

c |Welka 409 | 414 | 406 | 401 | 400 | 395 | 399 | 402 | 409 412 3
Plebarniska

D | rokowicka 734 | 848 | 944 |1045|1161|1216|1263|1318|1352|1402|1424| 690

G,H | Crosnowka 563|589 | 617 | 628 | 642 | 661 | 679 | 700 | 711 | 754 | 770 | 207

Zrédto: Opracowanie wtasne.
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Wyk.nr 8 Liczba pasazerdw komunikacji miejskiej w Biatej Podlaskiej w skali jednego dnia,
w badanych okresach czasu.

Liczba pasazerdw komunikacji miejskiej w Biatej Podlaskiej w
przeliczeniu na rodzaje dni w latach 2015-2022
3 500 000

J —

3000000 / \
2500000

2 2 000 000
: / \
(]
=z 1500 000 =
@
L ) R
/
500 000 /
2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
—dzien roboczy 680772 3115053 3032729 3013 609 3136711 1586 824 1257 973 1588 972
sobota 283655 1297 939 1263 637 1255671 1306 963 661177 524155 662 072
niedziela 170193 778763 758 182 753 402 784178 396 706 314 493 397243

Zrédto: Opracowanie wtasne.

3.3. Rynek pracy

Wedtug wynikéw Narodowego Spisu Powszechnego Ludnosci i Mieszkan w 2021 roku
w miescie Biata Podlaska byto ok. 23 000 nieruchomosci. Przecietna liczba oséb
w gospodarstwie wynosifa 3,12 przy sredniej w woj. lubelskim 2,95 i kraju 2,85.

Poziom Zzycia ludnosci jest zalezny od poziomu dochoddw, ktére w przypadku miasta Biata
Podlaska, byty podobne do $redniej z woj. lubelskiego. Srednio na koniec 2021 r. w miescie
Biata Podlaska przecietne miesieczne wynagrodzenie ksztattowato sie na poziomie 4 985,0 zt
przy sredniej dla kraju wynoszacej ok. 6 000,0 zti 5 319,0 zt dla wojewddztwa. Wynika z tego, ze
Srednie dochody brutto przecietnego mieszkanca miasta Biata Podlaska sg nizsze o 16 %
w stosunku do sredniej w kraju i zblizone do wojewddzkie;.
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Wyk.nr 9 Przecietne miesieczne wynagrodzenie brutto w miescie Biata Podlaska, woj, lubelskim

i Polsce w latach 2002 - 2021.

8 tys

6 tys

4 tys

2 tys

0 tys

Przecietne miesieczne wynagrodzenie brutto (PLN) w Biatej
Podlaskiej w latach 2002 - 2021

(Zrédto: GUS)
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www.polskawliczbach.pl

Zrédto: www.polskawliczbach.pl — GUS.

Na koniec grudnia 2021 r. stopa bezrobocia rejestrowanego wynosita:

>

Y V V

w miescie Biata Podlaska -8,8 %,

w powiecie bialskim -8,9 %,

w wojewddztwie lubelskim -7,2 %,

w kraju -5,4 %
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Wyk.nr 10 Stopa bezrobocia rejestrowanego w latach 2004 — 2021 w miescie Biata Podlaska
oraz w woj, lubelskim i Polsce w latach 2002 - 2021.

Stopa bezrobocia rejestrowanego w Biatej Podlaskiej w latach
2004 - 2021

(Zrédto: GUS)
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Wyk. nr 11 Liczba pracujgcych wg. sektorow ekonomicznych w Biatej Podlaskiej w latach 2006 —
2020.

Liczba pracujacych wedtug sektorow ekonomicznych w Biatej
Podlaskiej w latach 2006 - 2020

(Zrodto: GUS)
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Zrédto: www.polskawliczbach.pl — GUS.
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3.4. Obiekty uzytecznosci publicznej

Z punktu widzenia zaspokojenia podstawowych potrzeb przewozowych, zwigzanych

z uzytecznoscig publiczng, podstawowe znaczenie ma zapewnienie dostepnosci najbardziej

istotnych obiektéw publicznych. Dodatkowo istotne znaczenie przy analizie celéw podrdzy maja

inne jednostki organizacyjne, ktére stanowig cel podrézy mieszkancow.

Tab. nr 7 Potencjalne cele podrdzy.

Sektor publiczny

Nazwa

Adres

Bialskie Centrum Kultury; Centrum Informacji Turystycznej;

Plac Wolnosci 10

Biuro Rzeczy Znalezionych

Brzeska 109

Bursa Szkolna

Podmiejska 36

Delegatura Kuratorium Oswiaty

Brzeska 41

Delegatura Lubelskiego Oddziatu Wojewdédzkiego Narodowego
Funduszu Zdrowia

Warszawska 12c¢

Delegatura Lubelskiego Urzedu Wojewddzkiego Brzeska 41
Delegatura Panstwowej Stuzby Ochrony Zabytkéw Janowska 27-29
Delegatura Wojewddzkiego Inspektoratu Farmaceutycznego Okopowa 3

Filia Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Lubelskiego

Warszawska 14

Filia Wojewddzkiego Urzedu Pracy

Warszawska 14

Galeria Podlaska

Warszawska 12

Izba Celna

Celnikéw Polskich 21

Klub Kultury "Eureka"

Orzechowa 34

Klub Kultury "Piast"

Spotdzielcza 4

Klub Kultury ,,Scena”

Zygmunta Augusta 6

Komenda Miejska Paristwowej Strazy Pozarnej

Sidorska 93

Komenda Miejska Policji

Plac Wojska Polskiego 23

Komornik Sagdu Rejonowego

Warszawska 6

Miejska Biblioteka Publiczna

Warszawska 12a

Miejska Biblioteka Publiczna - Filia Nr 1

Aleja 1000-lecia 33

Miejska Biblioteka Publiczna - Filia Nr 3

Zygmunta Starego 10

Miejska Biblioteka Publiczna - Filia Nr 6

Orzechowa 34

Biblioteka Pedagogiczna Kolejowa 8
Miejski Inspektorat Weterynarii Zeromskiego 1
Miejski Osrodek Pomocy Spotecznej Pitsudskiego 24
Miejski Rzecznik Konsumentéw Brzeska 41

Muzeum Potudniowego Podlasia

Warszawska 12

Muzeum Pot. Podlasia-Oddziat Martyrologiczno-Historyczny tomaska 21
Oddziat Urzedu Statystycznego Brzeska 41
Oddziat Wojewddzkiego Inspektoratu Jako$ci Handlowej Artykutow Kolejowa 21

Rolno-Spozywczych

Panstwowa Inspekcja Pracy

Narutowicza 35a

Placéwka Strazy Granicznej

Dokudowska 19
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Placéwka terenowa Kasy Rolniczego Ubezpieczenia Spotecznego

Sadowa 11-21 lok. 12

Poradnia Psychologiczno-Pedagogiczna

Warynskiego 3

Powiatowa Stacja Sanitarno-Epidemiologiczna

Warszawska 18

Powiatowy Inspektor Nadzoru Budowlanego

Pitsudskiego 5/7

Powiatowy Urzad Pracy

Brzeska 101

Prokuratura Rejonowa

Pitsudskiego 5-7

Przedszkole ,Akademia Przedszkolaka” Piaskowa 16
Przedszkole ,,Przyjaciét Kubusia Puchatka” tomaska 70
Przedszkole ,,U cioci Marchewki” Kapielowa 18

Przedszkole Niepubliczne ,Biedroneczka”

Warszawska 14

Przedszkole Niepubliczne ,,Przyjaciét Kubusia Puchatka” Kolejowa 19
Przedszkole Samorzgdowe nr 10 Nowa 20/24
Przedszkole Samorzadowe nr 11 Sidorska 20

Przedszkole Samorzadowe nr 13

Kazimierza Jagiellonczyka 17

Przedszkole Samorzadowe nr 14

tukaszynska 34

Przedszkole Samorzadowe nr 15 im. Juliana Tuwima

Akademicka 8

Przedszkole Samorzagdowe nr 17

Zygmunta Starego 4

Przedszkole Samorzadowe nr 3 im. Marii Kownackiej

Janowska 14

Przedszkole Samorzagdowe nr 6

tomaska 21

Przedszkole Samorzadowe nr 7

Warynskiego 1

Publiczne Gimnazjum nr 6 im. Jana Pawta Il

Zygmunta Augusta 2

Regionalna Izba Obrachunkowa w Lublinie Zespét w Biatej Podlaskiej

Brzeska 41

Samorzadowe Przedszkole Integracyjne dzieci niepetnosprawnych
nr 16 im. Jana Brzechwy

Wesota 21/23

Sad Rejonowy

Brzeska 20-22

Starostwo Powiatowe

Brzeska 41

Straz Miejska

Brzeska 36A

Szkota Podstawowa nr 2 im. Bohaterskich Lotnikdw Podlasia

Akademicka 8

Szkota Podstawowa nr 3 im. Marii Konopnickiej Sportowa 7

Szkota Podstawowa nr 4 im. Kornela Makuszyriskiego Moniuszki 36

Szkota Podstawowa nr 9 im. Krélowej Jadwigi Zygmunta Augusta 2
Urzad Celny Brzeska 81

Urzad Gminy Prosta 31

Urzad Kontroli Skarbowej Brzeska 81

Urzad Miasta

Marszatka J. Pitsudskiego 3

Urzad Miasta Biata Podlaska

Marsz. J. Pitsudskiego 3

Urzad Skarbowy

Prosta 19

Urzad Stanu Cywilnego

Janowska 27-29

Wojewddzki Inspektorat Inspekcji Handlowej

Brzeska 41

Zarzad Komunikacji Miejskiej w Biatej Podlaskiej

Plac Wolnosci 12

Ztobek Miejski "Skarbiec Skrzata"

Janowska 22

Zespot Szkét z Oddziatami Integracyjnymi:

Sidorska 30

Szkota Podstawowa z Oddziatami Integracyjnymi nr 5
im. J. Kochanowskiego,

Publiczne Gimnazjum nr 4 im. Marsz. J. Pitsudskiego

Zespot Szkoét Ogodlnoksztatcgeych:

Kraszewskiego 1

| Liceum Ogodlnoksztatcgce im. Jézefa Ignacego Kraszewskiego,




| Liceum Ogodlnoksztatcgce dla Dorostych,

| Uzupetniajace Liceum Ogdlnoksztatcace,

| Uzupetniajace Liceum Ogodlnoksztatcace dla Dorostych,

Zespot Szkoét Ogolnoksztatcgeych nr 2 im. Adama Mickiewicza:

Leszczynowa 16

Szkota Podstawowa nr 6,

Publiczne Gimnazjum nr 5,

[l Liceum Ogdlnoksztatcace,

Zespot Szkét Ogodlnoksztatcacych nr 3:

Narutowicza 39

Szkota Podstawowa nr 1 im. Ks. St. Brzoski,

Publiczne Gimnazjum nr 3 im. Emilii Plater,

Il Liceum Ogodlnoksztatcgce im. Emilii Plater,

Zespot Szkoét Ogdlnoksztatcgeych nr 4

Akademicka 8a

Publiczne Gimnazjum nr 2 im. M. Kopernika,

IV Liceum Ogélnoksztatcgce im. St. Staszica

Zespot Szkét Zawodowych nr 1 im. Komisji Edukacji Narodowej:

Pitsudskiego 36

Publiczne Gimnazjum nr 1,

Zasadnicza Szkota Zawodowa nr 1,

Technikum nr 1,

Technikum Uzupetniajgce nr 1,

Technikum Uzupetniajgce dla Dorostych nr 1,

| Liceum Profilowane,

Szkota Policealna Zaoczna

Zespot Szkét Zawodowych nr 2 im. Franciszka Zwirki i Stanistawa
Wigury:

Brzeska 71

Zasadnicza Szkota Zawodowa nr 2,

Technikum nr 2,

Technikum Uzupetniajace nr 2,

Technikum Uzupetniajgce nr 2 dla Dorostych,

Il Liceum Profilowane,

Szkota Policealna Zawodowa,

Zespot Szkot Specjalnych:

ul. Orzechowa 58

Szkota Podstawowa Specjalna,

Publiczne Gimnazjum Specjalne,

Szkota Specjalna Przysposabiajgca do Pracy,

Spotki miejskie

Zaktad Produkcyjno Handlowy "Zielen" Spétka z o.0.

Brzeska 109

Miejski Zaktad Komunikacyjny Sp. z 0.0. w Biatej Podlaskiej

Brzegowa 2

Zaktad Gospodarki Lokalowej Sp. z 0.0. w Biatej Podlaskiej

Zeromskiego 5

Bialskie Wodociagi i Kanalizacja "Wod-Kan" Sp. z o.0.

Narutowicza 35a

Przedsiebiorstwo Energetyki Cieplnej Spotka z o.0. Pokoju 26
Sektor prywatny

Nazwa Adres

UStUGI TELEKOMUNIKACYJNE

TELBIAL Brzeska 134

ELTEL Sidorska 102 A

MEDIA

Stowo Podlasia

Warszawska 13
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Dziennik Wschodni

Warszawska 13

Katolickie Radio Podlasia

Brzeska 33a

Radio Lublin Plac Wolnosci 12
VECTRAS.A. Zamkowa 14
UStUGI SANITARNE

Zareba Antoni Topolowa 1

Komunalnik Sp. z o.0.

Aleja Jana Pawta Il 33

Wywodz Nieczystosci Ptynnych Jakubowicz Wiktor

Powstancéow 12

UStUGI PRALNICZE

Pralnia "ECO-DANTEX"

Narutowicza 3

Ustugi Pralnicze Cioch Adam

Witoroska 28

Medi-Sept Sp. z 0.0. w Lublinie Punkt Pralniczy przy W Sz S

Terebelska 57-65

UStUGI TRANSPORTOWE

Kociuk Logistics Sp. z 0.0.

Sidorska 76

California Trailer Sp. z 0.0.

Sidorska 117c

PHT "TKS-TRANS"

Sidorska 165

ZAKEADY PRODUKCYJNO REMONTOWE SAMOCH. CIEZAROWYCH

Biascan S.A. Biatka 89
STACJE WETERYNARYJNE
Gabinet Weterynaryjny Iwanicki Andrzej Kolejowa 15

Lecznica dla Zwierzat "ANIMALS"

Armii Krajowej 8

Lecznica dla Zwierzat

Zeromskiego 1

Gabinet Weterynaryjny Redzikowski Janusz

Akademicka 67

Gabinet Weterynaryjny Tusifska Barbara

Krélowej Jadwigi 2A/1

Gabinet dla zwierzat tukasz Gérniak

Parkowa 1

STACJE SANITARNO EPIDEMIOLOGICZNE

Powiatowa Stacja (Dyrekcja) Sanitarno - Epidemiologiczna

Warszawska 18

Powiatowa Stacja (Laboratorium) Sanitarno - Epidemiologiczna

Kopernika 7

PRZYCHODNIE LEKARSKIE

NZOZ Przychodnia Rejonowa nr 1 NZOZ "VENA" Krystyna Klimek,
Anna Marczuk

Narutowicza 35

Wojewddzki Osrodek Medycyny Pracy Lublin Oddziat Biata Podlaska

Okopowa 3

NZOZ Przychodnia Rejonowa Nr 2

tomaska 19

NZOZ "T-Med." Przychodnia Rejonowa Nr 3

Zygmunta Augusta 9

NZOZ "T-Med." Przychodnia Rejonowa Nr 3

Terebelska 67

NZOZ Przychodnia Rejonowa Nr 4

Parkowa 11

NZOZ Przychodnia Zdrowia Psychicznego

Janowska 17

NZOZ "OKULISTA" Spdtka Cywilna NZOZ "LARNGOLOG" Spotka
Cywilna; NZOZ Przychodnia Neurologiczna; NZOZ Przychodnia
Dermatologiczna

Warszawska 14

NZOZ Przychodnia Kolejowa

Kosciuszki 16

Niepubliczny Zaktad Opieki Stomatologicznej; NZOZ Poradnia dla

Kobiet; NZOZ Poradnia Chirurgiczna; NZOZ Przychodnia Zdrowia Parkowa 11
Psychicznego

NZOZ Przychodnia przy S.I. ELREMET Prosta 35
NZOZ Przychodnia "Zdrowie" Sidorska 59

NZOZ "Achilles" Poradnia Ortopedyczno - Urazowa

Terebelska 58
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NZOZ "Gyne-Vita" Poradnia Ginekologiczna; NZOZ Poradnia
Neurologiczna

Terebelska 67

NZOZ "Medyk" S.C.

Krélowej Jadwigi 2

STACJE KRWIODAWSTWA

Regionalne Centrum Krwiodawstwa i Krwiolecznictwa w Lublinie
Oddziat Biata PodlI.

Terebelska 57-65

POGOTOWIA RATUNKOWE

Wojewddzka Stacja Pogotowia Ratunkowego i Transportu
Sanitarnego

Warszawska 20

SZPITALE CYWILNE

Wojewddzki Szpital Specjalistyczny

Terebelska 57-65

HOTELE CYWILNE

Dom wycieczkowy "PODLASIE" Pitsudskiego 38
Hotel "Capitol" Reymonta 3

Hotel "Merkury" Kolejowa 31 B
Hotel "DUKAT" Warszawska 129
Hotel "Odys" Parkowa 21

Hotel "Odys-Bis" Orzechowa 1
Hotel "Leon" Nowa 29

Hotel "Helios" Sworska 33

Hotel "Boss" Akademicka 117
Hotel "Ztota Rybka" Zgoda 1A

Hotel "Sylwia" Parkowa 13

Hotel "Delfin" Aleja Jana Pawfa Il 11
Hotel "Oskar" Pétnocna 23
Hotelik "Eden" Sidorska 56 B
Hotel "Mixbud" Terebelska 104
Hotelik "AS" Aleja Jana Pawta Il

ZAKtADY BUDOWLANE

PPHU "TRANSBET"

Grzybowa 52 A

P.W. "BUDOMEX" Spodtka z o.0.

Brzeska 156

HURTOWNIE MAT. KONSTR. BUDOWLANYCH

Firma "KLEK" Spotka z o.0. tomaska 85
ODMET tomaska 29
RAPID Technika Grzewcza i Sanitarna Prosta 7

STACJE PALIW

SUNDAY SHELL Terebelska 77
DOMBUD Brzeska 174
PETRO-DOM Piaskowa 47

PKN ORLEN Janowska 73
AUTO-GAZ Brzeska 158
Spétdzielnia Ustug Rolniczych Jana Pawta Il 139
PETRODOM Sidorska 82
CONKRET Sidorska 105
PKN "ORLEN" Zamkowa 2
ZAMEL Stowackiego 1

PW "KOMUNALNIK"

Aleja Jana Pawta Il 33
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HURTOWNIE ARTYKULOW GOSPODARSTWA DOMOWEGO

NEPTUN Spétka z o.0. Handlowa 3
P.H.U. "FORTECH" Spétka z o.0. Sidorska 142
P.W. "MARKOPOL IV" Spétka z 0.0. Brzeska 93
HURTOWNIE BUDOWLANE

Firma "KLEK" Spétka z o.0. tomaska 85

MERKURY P.H.U.P.

Grzybowa 50

TRAPEZ Spoétka Jawna

Sitnicka 137

P.W. "VIKKING" KTS Spétka z o.0.

Aleja Solidarnosci 4

Art. - Decort Polskie Sktady Budowlane

Aleja Jana Pawta 11 171

P.H. "BLONIE" Spdétka Jawna

Rzeczna 2

GAMA Stanistaw Mazur

Sidorska 102

Hurtownia "TANIE GRZANIE"

Brzeska 158

HURTOWNIE CHEMICZNE

Firma Handlowa "SEDCHEM" Spétka Jawna

Aleja Jana Pawta 11 192

JURECZEK Hurtownia Farb i Lakieréw

Handlowa 1

TADDEO Gtowacki Dariusz

Sktodowskiej Curie 3 b

SONA

Aleja Jana Pawta 11 8

HURTOWNIE PAPIERNICZE

AGA Hurtownia Artykutéw Szkolno-Biurowych i Opakowan Brzeska 57
JEDREK Przedsiebiorstwo Handlowe Reformacka 9
SELECT Brzeska 56

HURTOWNIE MEDYCZNE (APTEKI)

Hurtownia Lekéw "MALEX" Zbigniew Wréblewski Spétka Jawna

Narutowicza 64 A

Hurtownia Lekéw "SLAWEX" Piaskowa 16
Hurtownia Farmaceutyczna PZFiM "APTEKARZ" S.A. Sidorska 102
Baran D. i S-ka Parkowa 1

Centuria Plac Wolnosci 26
Optima Terebelska 67
Panaceum Kopernika 22

Godlewscy T.R.

Orzechowa 32

tozowska M. i P. tozowski

Narutowicza 33

Zadto-Markiewicz K.

Kosciuszki 5

Sana

Terebelska 49

Sana

Terebelska 51

Hotubowicz D.

Warszawska 17

Polak D. Zielinska D. Brzeska 13

Utrica Sidorska 20E
Wroéblewska A. Brzeska 37
Wréblewski Zbigniew Plac Wolnosci 14
Vita Krélowej Jadwigi 2
Farmacja Kolejowa Sp. z 0.0. Sidorska 27
Daniluk Krystyna Sidorska 59b
Viola Sidorska 59
Apteka w WSzS Terebelska 57/65
A. Kurowska - M.Nowicka s.c. Kolejowa 5

Spétka Cywilna Michat Szumito Grzegorz Godlewski

Sidorska 100
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Apteka w Kauflandzie

Aleja Jana Pawta Il 163

HURTOWNIE ELEKTRONICZNE

SOLAR-ELEKTRO Spétka z o.0. Handlowa 1
ASAJ Spétka z o.0. Sidorska 59
ELPIE Spétka z 0.0. Sidorska 56 b
Elkabel S.J. Szczygielski Andrzej Sidorska 59

HURTOWNIE CZESCI ZAMIENNYCH DO POJ. SAMOCHODOWYCH

PW "Max-Auto"

Narutowicza 8a

Mirex S.J. Brzeska 111
RESTAURACIJE, BARY

Restauracja WARKA Plac Wolnosci 11
Merkury Kolejowa 31B
Capitol Reymonta 3
Dukat Warszawska 129
Osjann Janowska 11bc
PIEKARNIE

MAT - ROM Spodtka Cywilna Pitsudskiego 27
Piekarnia K i B Zaciura Francuska 162
Piekarnictwo i Handel "U Rafafa" Sitnicka 14
Przedsiebiorstwo Produkcyjno-Ustugowo-Handlowe "TUR" Wolska 2

PSS "Spotem" Pétnocna 6
HURTOWNIE SPOZYWCZE

PHUP "ESTER" Trocewicz Marian Sidorska 2 b
Z:Z(Z:?Lib\lz:’zgzalHurtu Przemystowego i Spozywczego "ARSPOL Sidorska 2 f
ELDORADO Lublin Filia Biata Podlaska Spdtka Cywilna Pétnocna 6

Hurtownia Spozywcza "SAWA" Rudzcy Antoni i Halina

Stawacinska 16

P.P.H.U. "ABIS"

Sidorska 42

ROMA Hurtownia Spozywczo-Przemystowa

Sidorska 102

FH "BASK" Eliaszuk Stanistaw Hurtownia Miesa, Wedlin i Drobiu

Leszczynowa 1

Hurtownia Wedlin "KAROL"

Pétnocna 23

P.H. "MILO" Spoétka Cywilna

Sidorska 2 D

PPHU "PIGI" Hurtownia Wedlin i Miesa

Literacka 6

ZAKtADY CHtODNICZE

Hurtownia Chtodnia "HELA"

Brzeska 110

POL-KRES AGRA Spotka z o.0. Pétnocna 5
ZAKtADY MLECZARSKIE
Spétdzielnia Mleczarska Brzeska 91

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Z rozlokowania poszczegdlnych instytucji

wynika, ze

wiekszos$é

jednostek

organizacyjnych ma swoje siedziby w $cistym centrum miasta, stad niezmiernie istotnym
warunkiem racjonalnego prowadzenia linii komunikacyjnych jest witasciwe skomunikowanie
poszczegdlnych obszaréw z centrum Biatej Podlaskiej. Istotnym jest, aby kazda z lokalizacji byta
dostepna z obstugiwanego przystanku w ramach 10 minut. Przy czym wskazane jest, aby dojscie
piesze do instytucji zawierafo sie w pofowie tego czasu tj. ok 5 min.
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Obecnie dostepnos¢ centrum miasta zapewniajg nastepujgce przystanki:

Y

Narutowicza |,
Narutowicza ll,
Zamkowa |,
Zamkowa lI,

Al. 1000 — lecia lll,
Brzeska |

YV V VY

Natomiast dostepnos¢ do poszczegdlnych instytucji dla pasazeréw podrdzujacych
z miejscowosci potozonych najblizej granic administracyjnych Miasta Biata Podlaska tj. ze

Uktad osadniczy Miasta Biata Podlaska oraz Gminy Biata Podlaska.
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Rys. nr 11 Uktad osadniczy Miasta Biata Podlaska oraz Gminy Biata Podlaska.

Zrédto: Opracowanie wiasne.

Styrzynica, Porosiuk, Stawacinka Starego i Nowego, Rakowisk, Kozuli, Grabanowa,
Julkowa, Wilczyna, Czosnéwki oraz Wolki Plebanskiej zapewnia pie¢ linii kursujgcych w ramach
zawartego z Gming Biata Podlaska porozumienia miedzygminnego. Skomunikowanie ww. linii
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jest dobrane w taki sposéb aby umozliwi¢ dojazd bezposrednio do co najmniej jednego
z przystankéw w centrum miasta i dokonania przesiadki.

Uktad osadniczy Miasta Biata Podlaska i Gminy Biata Podlaska oraz rozmieszczenie gtéwnych
generatoréw ruchu na terenie miasta Biata Podlaska przedstawiono na ponizszych mapach.

Rys. nr 12 Rozmieszczenie generatorow ruchu na terenie Miasta Biata Podlaska.
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Zrédto: Opracowanie wtasne.
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3.5. Gospodarka

Gospodarka Biatej Podlaskiej ksztattowana jest w duzym stopniu przez potozenie
przygraniczne oraz przez brak rozwinietego przemystu. Miasto podlega oddziatywaniu duzych
osrodkow, zwtaszcza Warszawy, Lublina, Biategostoku, ktére wchtaniajg wysokokwalifikowang
site roboczg. Wystepujg réwniez wyjazdy poza granice kraju. Oznacza to pozbawianie miasta
ludzi predysponowanych do stymulowania rozwoju spoteczno-gospodarczego.

Wyk. nr 12 Liczba pracujgcych wg. pfci w miescie Biata Podlaska — lata 1995 — 2021.

Liczba pracujacych wedtug ptci w Biatej Podlaskiej w latach
1995 - 2021

(Zrédto: GUS)

20 tys

15 tys

10 tys

5 tys

0 tys

® Ogotem & Kobiety ® Mezczyzni
www.polskawliczbach.pl

Zrédto: www.polskawliczbach.pl — GUS.

Ze spoteczno — ekonomicznego punktu widzenia istotna jest relacja ludnos$ci w wieku
nieprodukcyjnym do ludnosci w wieku produkcyjnym. Wspdtczynnik ten informuje, w jakim
stopniu ludnos¢ w wieku produkcyjnym obcigzona jest koniecznoscig utrzymywania ludnosci
pozostatej. W ostatnich latach wspdtczynnik osdb produkcyjnych do nieprodukcyjnych
zmniejszat sie, gtéwnie wskutek wzrostu liczby oséb w wieku produkcyjnym ijednoczesnego
zmniejszania sie liczby oséb w wieku przedprodukcyjnym. Na kazde 100 oséb w wieku
produkcyjnym w 2021 r. przypadato 69,2 oséb w wieku nieprodukcyjnym. W wojewddztwie
lubelskim wskaznik ten wynosit 68,4 oséb.

Na sytuacje gospodarczg w sposéb istotny wptywa ilos¢ miejsc pracy i samych
pracodawcéw. W Biatej Podlaskiej w 2021 r. bylo zarejestrowanych 6 610 podmiotdw
gospodarczych.
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Tab.nr 8 Zarejestrowane podmioty gospodarcze w Biatej Podlaskiej - stan na 31.12.2021 r.

Wyszczegdlnienie Liczba podmiotow
Podmioty gospodarcze 6610
zarejestrowane w systemie REGON
- w tym sektor publiczny 130
- sektor prywatny 4758
Spoétki prawa handlowego 883
- w tym z kapitatem zagranicznym 260
Spoétki cywilne 385
Spétdzielnie 27
Fundacje i stowarzyszenia 146
Osoby fizyczne prowadzace
dziatalno$¢ gospodarcza 4758

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Zdecydowang wiekszos¢ stanowity firmy sektora prywatnego, ktérych udziat w ogdlinej
liczbie zarejestrowanych wynosit 97,7 % z tego74,7 % podmiotéow tego sektora, to osoby
fizyczne prowadzace dziatalnos¢ gospodarcza, 11,4 % podmiotéw gospodarczych, to spotki
handlowe (w tym - 2 % to spodtki z kapitatem zagranicznym), a pozostate 10,2 % to spotki
cywilne, spétdzielnie, stowarzyszenia i fundacje.

Podmioty te prowadzity dziatalnos¢ w nastepujacych branzach:

» rolnictwo, lesnictwo, fowiectwo i rybactwo 72 podmiotdw,

» przemyst i budownictwo 1227 podmiotdw,

» handel hurtowy i detaliczny, naprawa pojazdéw samochodowych, wtgczajac
motocykle 1145 podmioty,

» transport i gospodarka magazynowa 522 podmiotdw.

O poziomie atrakcyjnosci inwestycyjnej Biatej Podlaskiej swiadczy miedzy innymi
obecnos$¢ inwestorow zagranicznych. Pod koniec 2021 r. na terenie miasta dziatato 112 spdtek
z udziatem kapitatu zagranicznego (nieco ponad 8 % tego typu podmiotdéw zarejestrowanych
w wojewddztwie. Liczba dziatajagcych firm z udziatem kapitatu zagranicznego jest znacznie
wyzsza, niz w innych miastach wojewédztwa o podobnej wielkosSci: na przyktad w Putawach
dziata 31 takich podmiotéw, w Zamosciu - 446, zas w Chetmie - 52.

Na terenie miasta znajduje sie obecnie jedna strefa rozwoju gospodarczego —
Tarnobrzeska Specjalna Strefa Ekonomiczna, to przemystowo-handlowa dzielnica miasta.
Posiada bezposrednie potgczenie z drogg krajowg E30 (obwodnicg miejskg K2) i z ul. Brzeska -
jedng z gtéwnych ulic miejskich.

Biata Podlaska stanowi réwniez zaplecze dla funkcjonujacej w poblizu miasta
infrastruktury przejs¢ granicznych, przede wszystkim dla Wolnego Obszaru Celnego, kolejowego
terminalu przetadunkowego w Mataszewiczach i terminalu drogowego dla TIR-Ow
w Koroszczynie.
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Do najwiekszych zaktadéw pracy w Biatej Podlaskiej nalezy zaliczy¢:

VV VYV VY

YV V V V

Y Y

A\

Wojewddzki Szpital Specjalistyczny

Urzad Miasta,

Starostwo Powiatowe,

Delegatura Urzedu Wojewddzkiego,

Lubelski Urzad Celno-Skarbowy,

Urzad Skarbowy,

»ALUTEAM Polska” Sp. z o0.0. - niemiecka firma produkujgca elementy

do zabudowy samochodoéw ciezarowych,

,California Trailer”,

Kociuk Logistic

ETMUS zajmujacy sie dziatalnoscig ustugowg zwigzang z pojazdami uzytkowymi,
Przedsiebiorstwo Wielobranzowe ,BUDOMEX” Sp. z 0.0. - specjalizujgce sie
w budownictwie ogdlnym, sanitarnym i inzynieryjnym,

Przedsiebiorstwo Produkcyjne, Handlowe i Ustugowe ,DOMBUD” Sp. z o. o. -
zajmujgce sie budownictwem ogdlnym oraz sprzedazg paliw,

Spétdzielnia Inwalidéw ELREMET - Zaktad Pracy Chronionej,

Bialcon - producent odziezy,

BETON-KRAFT PPHU ANDRZEJ MIZERNY Firma Produkcyjno-Handlowo-Ustugowa
zajmujgca sie produkcja betonu towarowego, prefabrykatow betonowych
i zelbetowych oraz wykonawstwem robét drogowych.

a takze:

Miejski Zaktad Komunikacyjny w Biatej Podlaskiej Sp. z o.0.,

Bialskie Wodociagi i Kanalizacja WOD-KAN Sp. z o.0., dostarczajgcy odbiorcom
zlokalizowanym na terenie miasta Biata Podlaska oraz okolicznych miejscowosci
rocznie 157 tys. m3 wody, a takze oczyszczajacy Scieki a miasta i okolic,

PGE Dystrybucja S.A. Oddziat Lublin - Rejon Energetyczny Biata Podlaska
(najwiekszy obszarowo w ramach Zaktadéw) dziatajgcy na obszarze 3 311 km2,
Przedsiebiorstwo Energetyki Cieplnej Sp. z 0.0. - produkujgce, przetwarzajgce
i przesytajace energie cieplng (ciepto grzewcze oraz ciepta wode).

W miescie dziatajg takze instytucje i organizacje o charakterze biznesowo-gospodarczym,

ktérych dziatalnos¢ przyczynia sie do rozwoju przedsiebiorczosci iogdlnej poprawy

konkurencyjnosci lokalnej gospodarki. Sg to m.in.:

>

Y V V

Lubelski Urzad Celno-Skarbowy,
Bialskopodlaska Izba Gospodarcza,
Lubelska Fundacja Rozwoiju,

Cech RzemiesInikdéw i Przedsiebiorcow.
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Biata Podlaska rozwija sie z poszanowaniem naturalnych waloréw przyrodniczych.
Zréwnowazony rozwdéj miasta jest zgodny z przyjeta Strategiq Rozwoju Miasta Biata Podlaska
2015 - 2020 z perspektywq do 2030 r. oraz Zintegrowangq Strategiq Rozwoju Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Biata Podlaska na lata 2021 — 2030. Jednym z priorytetéw jest rozwdj lokalnej
gospodarki: wspierane sg mate i Srednie przedsiebiorstwa, przede wszystkim te, ktére w swej
dziatalnos$ci wykorzystujg nowoczesne technologie.

Oprécz podmiotéw i instytucji o charakterze gospodarczym takze rozwdj turystyki stuzy
wzmacnianiu lokalnej gospodarki i przyczynia sie do tworzenia nowych miejsc pracy. Liczne
walory przyrodnicze i kulturowe miasta stanowia dobrg podstawe do rozwoju tego sektora.
W miescie funkcjonuje ok. 17 obiektéw zbiorowego zakwaterowania (w tym 4 hotele), ktére
tacznie oferujg ponad 700 catorocznych miejsc noclegowych.

Ogoétem w miescie jest ponad 20 800 gospodarstw domowych, z ktérych przewazajgca
czes¢ to gospodarstwa co najmniej trzyosobowe. Prawie 66 % gospodarstw utrzymuje sie ze
zrédet zarobkowych (zatrudnienie, praca na wiasny rachunek). Zrédtami dochodéw pozostatej
czesci sg emerytury, renty zasitki socjalne.

3.6. Sfera spoteczna

Potencjat rozwojowy miasta ma istotny wptyw na jakosé¢ zycia mieszkancow. Dlatego
zaréwno w Strategii Rozwoju Miasta Biata Podlaska 2015 — 2020 z perspektywq do 2030 r. oraz
Zintegrowanq Strategiq Rozwoju Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Biata Podlaska na lata
2021 — 2030. zdefiniowano zadania wzmacniajgce ten potencjat. Dotyczg one sfer edukacji,
kultury, turystyki, a takze opieki zdrowotnej i pomocy spotecznej. Szybki rozwdj technologii
informacyjnych i komunikacyjnych utatwia powszechny dostep do informacji i wiedzy.
W efekcie podnosi sie jako$é ksztatcenia oraz efektywnos¢ wykorzystywania coraz wiekszych
zasobdéw wiedzy. Sprzyja to rozwojowi spotecznemu, jest tym samym waznym czynnikiem
przeciwdziatajgcym marginalizacji terendw peryferyjnych kraju. Szanse te wykorzystuje takze
Biata Podlaska, w ktdrej istnieje duza sie¢ placéwek os$wiatowo - wychowawczych,
pozwalajgcych na prowadzenie ksztatcenia na wszystkich poziomach nauczania.

Tworzg jg przedszkola, szkoty podstawowe, gimnazja i szkoty ponadgimnazjalne. Ponad 95 %
zatrudnionych tam nauczycieli posiada wyzsze wyksztatcenie.
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Wyk. nr 13 Poziom wyksztatcenia dla miasta Biata Podlaska na podstawie Narodowego Spisu
Powszechnego z 2011r.

Poziom wyksztatcenia - Biata Podlaska

(Zrédto: Narodowy Spis Powszechny 2011)

Podstawowe nieu konczon

Podstawowe ukonczone

f‘ / Wyzsze
Gimnazjalne \

, ‘\ Policealne

Zasadnicze zawodowe

Srednie ogélnoksztatcace

Srednie zawodowe
www.polskawliczbach.pl

Zrédto: www.polskawliczbach.pl — GUS.
W miescie funkcjonuje:

» 23 przedszkola (10 samorzgdowych), do ktérych w roku szkolnym 2022/2023 uczeszcza
2 473 dzieci,

» 10 szkot podstawowych, do ktérych uczeszcza ponad 5 396 ucznidw; szkoty posiadajg
pracownie komputerowe z dostepem do Internetu,

» 28 szkot ponadpodstawowych do ktérych uczeszcza 6 712 ucznidw, szkoty posiadajg
takze pracownie komputerowe z dostepem do Internetu,

» Dla oséb z niepetnosprawnosciami wymagajgcych specjalistycznej opieki prowadzone sg
szkoty specjalne (podstawowa, ponadpodstawowa przysposabiajagca do pracy),
do ktérych w roku szkolnym 2022/2023 uczeszcza 216 uczniow.

Opieke i wychowanie uczniom spoza Biatej Podlaskiej zapewnia Bursa Szkolna oraz
internat przy Zespole Szkét Zawodowych nr 1. W miescie funkcjonuje takzie Poradnia
Psychologiczno-Pedagogiczna, w ktérej zarejestrowanych jest ponad 2 300 ucznidw.

Opieke i wychowanie uczniom spoza Biatej Podlaskiej zapewnia Bursa Szkolna oraz
internat przy Zespole Szkét Zawodowych nr 1. W miescie funkcjonuje takzie Poradnia
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Psychologiczno-Pedagogiczna, obejmujaca swoim dziataniem ponad 15 tys. uczacych sie osdb.
W Biatej Podlaskiej istniejg 2 uczelnie wyzsze, ksztatcace ponad 8 tys. studentéw i zatrudniajgce
prawie 600 wyktadowcdéw, w tym ponad 80 z tytutem profesora. S3 to:

» Akademia Bialska Nauk Stosowanych im. Jana Pawta Il,
» Akademia Wychowania Fizycznego im. Jézefa Pitsudskiego w Warszawie Filia w Biatej
Podlaskie;j.

Biata Podlaska nalezy do wainych osrodkéw zycia kulturalno-artystycznego wojewodztwa
lubelskiego. W miescie funkcjonuja:

» Miejska Biblioteka Publiczna, na ktérg sktadajg sie biblioteka gtéwna, 3 filie miejskie
(z wydzielonym oddziatem zbioréw specjalnych dla oséb stabowidzacych), Biblioteka
Barwna, Biblioteka Szpitalna oraz Multicentrum tj. oddziaty dla dzieci oraz,

» Muzeum Potudniowego Podlasia, posiadajgce okoto 45 tys. eksponatéw, w tym bogate
kolekcje numizmatyczne, medalierstwa i malarstwa, a takze najwiekszg i najbardziej
warto$ciowa w Polsce kolekcje ikon rosyjskich z XVII - XIX wieku,

» Bialskie Centrum Kultury, upowszechniajacy rézne dziedziny kultury: plastyke, teatr,
taniec, muzyke, fotografie itp. oraz promujacy dorobek kulturalny miasta iregionu
(poprzez przeglady, konkursy, plenery i warsztaty), a takze prowadzace 3 osiedlowe
domy kultury realizujgce gtdwnie dziatalnos¢ na rzecz mieszkarncéw tych osiedli.

3.7. Zagospodarowanie przestrzenne

Biata Podlaska, to atrakcyjny, miejski osrodek wojewddztwa lubelskiego, bedgcy pomostem
wspotpracy regiondw Europy Wschodniej i Zachodniej, ktorego rozwdj jest scisle zwigzany
z rozwojem wojewddztwa lubelskiego. Istotne jest wiec dla miasta rozwijanie wspotpracy
ponadlokalnej z sgsiednimi gminami i z wojewddztwem — ponadlokalna rola wzmacnia jego
potencjat rozwojowy. Biata Podlaska w granicach administracyjnych obejmuje teren o powierzchni
49,4 km?, w tym obszar zurbanizowany zajmuje okoto 1/3 powierzchni miasta.

Struktura uzytkowania gruntow.

W strukturze uzytkowania gruntéw w miescie, dominujg trzy kategorie - tereny zabudowane
i zurbanizowane, tereny rolne oraz tereny zadrzewione i zakrzewione (wyk. 14). Grunty
zabudowane i zurbanizowane zajmujg 43,56% powierzchni miasta. Prawie identyczng
powierzchnie stanowig takze uzytki rolne — 43,26%. Tereny uprawne rozciggaja sie gtownie
w poétnocnej i potnocno- wschodniej czesci miasta. Prawie 22% uzytkéw rolnych zwigzana sie
z licznymi tgkami i pastwiskami trwatymi, ktore rozciggajg sie rownoleznikowo ze wschodu na
zachéd w centralnych rejonach miasta Biata Podlaska. Ich wystepowanie zwigzane jest
z rozlegtymi terenami dolin rzecznych Krzny oraz Klukéwki. Grunty lesne zadrzewione
i zakrzewione stanowig ponad 12% powierzchni miasta - 627 ha, ich najwieksze kompleksy
rozciggajg sie we wschodniej oraz potudniowej czesci miasta.
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Wyk. Nr 14 Struktura uzytkowania gruntéw w Biatej Podlaskiej w 2022 r.

Grunty zabudowane i

Grunty pod wodami

zurbanizowane
43,32%

0,45%

Nieuzytki i tereny
rézne
0,59%

Uzytki rolne
43,02%

Grunty lesne

zadrzewione i

zakrzewione
12,69%

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych z Ewidencji Gruntéw Miasta Biata Podlaska.

Wséréd uzytkdw rolnych znajdujgcych sie na terenie miasta przewazajgcy udziat majg grunty
orne stanowigce 66,92% wszystkich terenéw wykorzystywanych na cele produkcji rolnej.
Obszary zurbanizowane, w okoto 32% sktadaja sie z terenéw zabudowy mieszkaniowej, podczas
gdy tereny przemystowe i inne tereny zabudowane zajmujg okoto 23% powierzchni tej grupy,
a drogi ponad 18%. Kategoria gruntéw pod wodami zdominowana jest przez wody rzek Krzna
oraz Klukéwka, obejmujace 0,45% powierzchni miasta. Wody stojgce znajdujg sie gtéwnie
w poétnocno-wschodnim fragmencie miasta i petnig role stawéw hodowlanych (tab. 9).

Tab. nr 9 Struktura uzytkowania gruntdw miasta Biata Podlaska w 2022 r.

Lp. Rodzaj uzytkowania terenu Wyszczegdlnienie Powierzchnia (ha) Udziat [%]
1. grunty orne 1315 26,62
2. sady 94 1,90
3. taki trwate 429 8,68
4, pastwiska trwate 41 0,83
5, Uzytki rolne grunty rolne 70 1,42
zabudowane
6. grunty pod stawami 16 0,32
7. grunty pod rowami 13 0,26
runty zadrzewione i
° z;’krzewione 132 2,67
8. Grunty lesne zadrzewione i lasy - - 621 12,57
9. zakrzewione grunty zadereW|one l 6 0,12
zakrzewione
10. tereny mieszkaniowe 687 13,91
11. Grunty zabudowane | terer.ly przemysfowe 109 2,21
12. zurbanizowane Inne tereny 380 7,69
zabudowane
13. zurbanizowane 100 2,02
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tereny

niezabudowane
14, tereny rekreacyjno- 2 0,85

wypoczynkowe
15. drogi 398 8,06
16. koleje 72 1,46
17. uzytki kopalne 3 0,06
18. inne 361 7,31
19. . wody ptynace 21 0,43
20. Grunty pod wodami wody stojgce 1 0,02
21. Nieuzytki i tereny rézne 29 0,59
22. Ogodtem powierzchnia miasta 4940 100

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie Ewidencji Gruntéw Miasta Biata Podlaska.

Jest to teren o zréznicowanym charakterze. Przez jego centralng czesé, z zachodu na
wschéd, przebiega rozlegta dolina rzeki Krzny, stanowigca znaczace urozmaicenie rzezby
terenu, ale tez powazne ograniczenie dla zabudowy. W dnie doliny wystepuja tgki. Tereny
zurbanizowane znajdujg sie na w wiekszosci rowninnych wysoczyznach, rozciggajacych sie na
potnoc i potudnie od doliny Krzny. Najstarsza cze$¢ miasta z historycznym rynkiem (Plac
Wolnosci) zlokalizowana jest na poétnoc od rzeki. Kolejng bariere urbanistyczng stanowi linia
kolejowa Warszawa-Terespol, przebiegajgca przez potudniowa czes¢ miasta, niemal réwnolegle
do rzeki Krzny. Zabudowa obszaru jest zrdoznicowana, od wielkomiejskiej w centrum, do typowej
dla obszaréw wiejskich na obrzezach. W granicach miasta znajduje sie kilka dawnych wsi,
z ktorych wyrazng odrebnos¢ przestrzenng zachowaty Sielczyk i Biatka. W potudniowej czesci
miasta znajduje sie dawne lotnisko wojskowe. Lesisto$¢ terenu jest niewielka, wieksze
kompleksy lesne znajdujg sie w wokot bytego lotniska. Lasy znajdujg sie réwniez na terenach
przylegajacych do granic administracyjnych miasta.

Obszar Biatej Podlaskiej mozna podzieli¢ na pie¢ rejonédw. Obszary te sg wyznaczone
przez 2 rzeki: Krzne o przebiegu réwnoleznikowym, ktérej srednia szerokos¢ doliny wynosi
okoto 900 m i rzeke Klukéwke. Kolejne granice podziatu stanowig linia kolejowa Warszawa -
Terespol oraz obwodnica miasta w ciggu drogi krajowej nr 2.

Obszar potozony miedzy rzeka, a linig kolejowg charakteryzuje sie wysokga
intensywnoscig zagospodarowania. W zachodniej czesci obszaru znajdujg sie osiedla zabudowy
mieszkaniowej jednorodzinnej i wielorodzinnej z usytuowanym w ich centrum os$rodkiem
ustugowo-handlowym. Tereny znajdujgce sie we wschodniej czesci tego obszaru maja
przewaznie charakter przemystowo — magazynowy, znajdujg sie tam réwniez osiedla zabudowy
mieszkaniowej jednorodzinnej i wielorodzinnej z usytuowang praktycznie w jej centrum
Panstwowg Szkotg Wyiszg im. Papieza Jana Pawta Il . Usytuowane tez sg tam: miejska
oczyszczalnia Sciekdw i cieptownia. Na obszarze miasta na potudnie od toréw kolejowych
znajduje sie byte lotnisko wojskowe, tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej oraz lasy.
Cze$¢ miasta miedzy Krzng a obwodnicg miejskg charakteryzuje promienisto-pierscieniowy
uktad ulic, ktérego jadro stanowi sciste historyczne Centrum - najstarsza cze$¢ miasta Biatej
Podlaskiej, petnigca funkcje administracyjno-ustugowe (Ryc. 13).
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Wokot Centrum znajduja sie budynki mieszkalne jednorodzinne. Dalej, az do obwodnicy,
znajduja sie osiedla intensywnej zabudowy jednorodzinnej i wielorodzinnej. Poza obwodnicg sg
sady, pola uprawne i tgki. Niewielkie enklawy zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej znajdujg
sie przy ulicach Terebelskiej, Kolonii Francuskiej, Francuskiej iKorczaka. Zabudowa
jednorodzinna i zagrodowa, a takze tereny upraw polowych znajduj g sie na wschdd od rzeki
Klukéwki. Jest to obszar przeznaczony na tworzacg sie dzielnice przemystowo-sktadowa.
W ramach budownictwa mieszkaniowego przewaza zabudowa jednorodzinna. tacznie w
miescie jest prawie 9 tys. budynkéw mieszkalnych, w ktérych znajduje sie ok. 24 tys. mieszkan.
Ponad 73% mieszkan jest w posiadaniu oséb fizycznych , 4967 mieszkan jest zasobem
spotdzielni mieszkaniowych, a 6618 mieszkan nalezy do wspdlnoty mieszkaniowej.

Rys. nr 13 Obszary funkcjonalne.

Tereny zamkniete Tereny gospodarstw ogrodniczych, hodowlanych Tereny wod
[ Tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej = -T_reaz:bzlugs;(l:r:ctwa [ Tereny lotniska
Tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej Teny:sped Tereny kolejowe

: P T
i ustug H__ ereny cTnent.ar'zy ) [ Tereny obstugi komunikacji
[T Tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej Tereny zieleni urzadzonej dawnych cmentarzy v .
. . el - 3 [ Tereny placéw i przestrzeni publicznych
Tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej D Tereny zieleni urzadzonej

[ Tereny drég
Tereny infrastruktury technicznej

i ustug

[ Tereny zabudowy zagrodowe;j i siedliskowej Tereny:ogrodkow:azialkowych

oraz mieszkaniowej jednorodzinnej Iereny &roll(n‘e SR Tereny zdegradowane
eren: i pastwis ;
[T Tereny ustug — eny I:sé P [ Tereny rozpoczetych proceséw urbanistycznych
i i r w "
Tereny ustug sportu i rekreacji V2 S o o o : Tereny budowlane niewykorzystane
Tereny produkcyjno - skladowo - ustugowe [[] Tereny zieleni nieurzadzonej oraz gruntow — a
zadrzewionych i zakrzewionych B Granica miasta

[ Tereny wydobycia kopalin

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie Studium Uwarunkowar i Kierunkéw Zagospodarowania
miasta Biata Podlaska.

Prawie wszystkie mieszkania wyposazone s w instalacje wodno-kanalizacyjng
i cieptowniczg. Okoto 49% posiada dostep do miejskiej sieci gazowej. Doliny obu rzek tworzg
korytarze ekologiczne, taczgce ,miejski obszar ekologiczny” z uktadem zewnetrznym. Stanowig
fundament przyrodniczego uktadu miejskich terenéw zielonych, do ktérego nalezg parki
miejskie, pasy zieleni izolacyjnej wzdtuz ciggdw komunikacyjnych, a takze zielone obszary szkét,
obiektow sportowych oraz szpitala.
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W Biatej Podlaskiej ustalone zostaty 4 strefy ochronne wartosci kulturowych:

» strefa ochrony konserwatorskiej, obejmujgca m.in. teren historycznego $rédmiescia,
Park Radziwitta, Dworca kolejowego PKP;

» strefa ochrony archeologicznej, obejmujaca zespdét zamkowy Radziwittéw oraz fragment
Osiedla Centrum pomiedzy ulicami Budkiewicza, Garncarska, Prostg i Narutowicza,

» strefa ochrony ekspozycji, obejmujgca cze$¢ doliny Krzny pomiedzy ul. Zamkowg
a Al. Jana Pawta Il, gdzie obowigzuje zakaz zabudowywania luk umozliwiajgcych wglad
w krajobraz,

» strefa ochrony krajobrazu, jego waloréow estetycznych oraz niepowtarzalnych form,
obejmujaca doliny rzeczne Krzny i Klukéwki oraz pl. Wojska Polskiego i park Zofii Las.

Zagospodarowanie przestrzenne jest podstawowg determinantg ksztattowania sie potrzeb
przewozowych. Lokalizacja funkcji gospodarczych, spotecznych, naukowych oraz miejsc
zamieszkania, kultury i rekreacji, decyduje o liczbie i kierunkach przewozéw wystepujacych
w transporcie pasazerskim. Niezaleznie od specyfiki poszczegdlnych obszardw
zurbanizowanych, mozna wskaza¢ na pewne prawidtowosci we wzajemnym oddziatywaniu
zagospodarowania przestrzennego oraz funkcjonowania i rozwoju transportu miejskiego:

» wysoka gestos¢ zaludnienia wptywa nieznacznie na zmniejszenie Sredniej odlegtosci
podrozy, jezeli nie wigze sie ze wzrostem kosztéw podrdzy, podczas gdy wysoka gestosc
miejsc zatrudnienia jest dodatnio skorelowana ze srednig odlegtoscig podrézy;

» atrakcyjne miejsca (zatrudnienia, nauki, wypoczynku i ustug socjalnych) w lokalnym
otoczeniu wptywajg na ograniczenia liczby podrdzy jego mieszkancow;

» odlegtos¢ podrézy mozna okreslic¢ jako skorelowang z wielkoscig miasta;

» polityka zagospodarowania terenu w niewielkim stopniu wptywa na czestos$¢ podrozy;

» udziat transportu zbiorowego w realizacji podrézy miejskich zalezy od gestosci
zaludnienia, zatrudnienia i wielkosci obszaru zurbanizowanego;

» mieszanie funkcji, jako sposéb zagospodarowania obszardow lokalnych, skraca odlegtosc¢
podrézy - ma wiec pozytywny wptyw na wzrost znaczenia podrdézy pieszych
i rowerowych.

Oddziatywanie zagospodarowania przestrzennego na zachowania transportowe zostato
przedstawione w tabeli nr 10,11.

Tab. nr 10 Wptyw zagospodarowania przestrzennego na zachowania transportowe
mieszkaricow ustalony na podstawie badan (projekt Transland).

Obserwowany

Czynnik e

Rezultaty

Czestos$¢ podrozy | Nieznaczny wptyw lub brak wptywu

Gestos¢ zaludnienia powigzana jest wprost proporcjonalnie
z wykorzystaniem transportu zbiorowego i ujemnie
skorelowana z wykorzystaniem samochodu osobowego

Gestos$¢ zaludnienia | Wybdr $rodka
transportu
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Gestos¢ zatrudnienia

Odlegtos¢ podrozy

Rownowaga miedzy liczbg mieszkancow a liczbg miejsc
pracy prowadzi do skrécenia czasu podrdiy; wystepuje
zaleznos¢ miedzy istnieniem dzielnic jednofunkcyjnych
(centra zatrudnienia, sypialnie) a dtuzszymi podrézami

Czestosc podrdzy

Nie stwierdzono wptywu

Wybor srodka Wyisza gestos¢ zatrudnienia zwigzana jest zwykle

transportu z wiekszym wykorzystaniem transportu zbiorowego
Dzielnice ,tradycyjne" charakteryzujg sie krotszymi

Dtugos¢ podrézy | podrézami niz dzielnice podmiejskie, zorientowane na

wykorzystanie samochodu osobowego

Gestosc . Czestosc podrézy | Nie stwierdzono wptywu
zagospodarowania
przestrzennego »Tradycyjne" dzielnice charakteryzujg sie wyzszym udziatem
Wybor srodka transportu zbiorowego, rowerowego i pieszego; czynniki
transportu urbanistyczne majg jednak mniejsze znaczenie niz cechy
spoteczno-ekonomiczne danej populacji
leatodd — — . ;
Dlugosé podroy Od eg'o.sc do najw.azr.uejszego mIEJ,SEZa pra’cy jest waznym
czynnikiem determinujgcym odlegtos¢ podrozy
Lokalizacja Czestos¢ podrézy | Nie stwierdzono wptywu

Wybor srodka
transportu

Silny wptyw na wykorzystanie transportu zbiorowego ma
odlegto$¢ dojscia do i z przystankow

Wielkos$¢ miasta

Dtugos¢ podrozy

Srednie odlegtoéci podrézy sg najnizsze na duzych terenach
miejskich i najwyzsze w osadach wiejskich

Czestos¢ podrozy

Nie stwierdzono wptywu

Wybor srodka
transportu

Korzystanie z transportu zbiorowego jest najwyisze na
duzych terenach miejskich i najnizsze w osadach wiejskich

Zrédto:
www.eu-portal.net.

3.8. Podziat

Transport a zagospodarowanie przestrzenne.

miasta na

ich charakterystyka

rejony i

European Commission 2003, s. 16-19,

mikrorejony komunikacyjne oraz

Podziatu na rejony i mikrorejony komunikacyjne dokonano na podstawie analizy uktadu
drogowego, rodzaju i funkcji zabudowy (osiedla mieszkalne, tereny ustugowo-handlowe, tereny
rekreacyjne, tereny nalezgce do szkét), planéw inwestycyjnych miasta, kapitatu prywatnego
w przypadku inwestycji w obszary o funkcjach mieszkaniowych oraz handlowo-rozrywkowych.
Jako
samochodowego czyli centrum miasta, instytucje uzytecznosci publicznej, szpital oraz szkoty

mikrorejony wybrano gtdwne generatory potokdéw pasazerskich oraz ruchu

wyzsze.

Wiekszg czes¢ rejondw stanowig obszary z zabudowg niskg pojedynczg lub szeregowa. Osiedla
o zabudowie wielopietrowe] znajdujg sie wzdtuz ul. Orzechowe] (Osiedle Mtodych) oraz na
obszarze pomiedzy ulicami Terebelskg i Janowska, a takie pomiedzy ulicami Terebelska
i Radziwittowska, Artyleryjskg i Spodtdzielczg, wzdtuz ul. Kopernika oraz Sidorskg, Kolejowa
i Kosciuszki.
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Podziat miasta na gtéwne rejony komunikacyjne mozna przyjac¢ zgodnie z przebiegiem gtdwnych

ulic i kierunkiem jaki wyznaczaja :

v AW e

6.

wylot w kierunku Warszawy (DK2)
wylot w kierunku Terespola (DK2)
wylot w kierunku Wiodawy

wylot w kierunku Janowa Podlaskiego
wylot w kierunku Terebeli

wylot w kierunku Rokitna

Tab. nr 11 Rejony pozostate oraz ich charakterystyka.

Numer ) & anice Charakterystyka
rejonu
Zabudowa niska
127 Osiedle ,,Pienki”, na zachdd od ulicy Lubelskiej (droga | rozproszona, nieliczne
" 812) oraz na potudnie od linii kolejowej zaktady produkcyjno-
handlowo ustugowe
Czes$¢ zachodnia osiedla ,,Za Torami” ograniczona od .
. .. . .| Zabudowa niska
3,6,8 |podtnocy linig kolejowg oraz od wschodu ulicg
o rozproszona.
Drzewieckiego
Czes$¢ wschodnia osiedla ,,Za Torami” ograniczona od
4,59 |pdétnocy linig kolejowg oraz od zachodu ulicg|Zabudowa niska
Drzewieckiego
10 Osiedle ,Stoneczne Wzgorze” Zabudowa niska
11 Osiedle ,Stoneczne Wzgdrze” Zabudowa niska
Kulturowa (Muzeum)
Obszar pomiedzy linig kolejowg, ulica Kolejowa, | Mieszkaniowa - domy
12,21 |wschodnig granicg osiedla Tysigclecia, rzekg Krzng do | przy ulicach
wysokosci ulicy Stodolnej wyznaczajacych granice
rejonu
53 Obsz?r pom|ijzy ul. Wa.rszawska.oraz rzekg Krzng na Mieszkaniowa
zachdd od projektowanej obwodnicy
Kulturowa, Rekreacyjna
Obszar na potudnie od ul. Warszawskiej pomiedzy | (Park Radziwittowski,
24 . . , .
ul. Zamkowa a projektowang Obwodnicg Muzeum, osrodki
zdrowia, biura)
Obszar pomiedzy Warszawska, Drogg krajowag nr 2,|Mieszkaniowa w czesci
50 . . .
ul. Akademicka, ul. Pokoju wschodniej
nan |t iy s P, it (LD
yienylska, 2 zabudowa mieszkaniowa
Ob ied [. Artyleryjsk w k
szar pomle. zy. ! . ' yerst v .arszalws a'. Kulturowa, rekreacyjna,
36 Zamkowg obejmujacy osiedle Piastowskie, osrodki| .
. mieszkaniowa
zdrowia oraz dom Kultury
39 Osiedle Glinki (obszar na pétnoc od ulicy Akademickiej Mieszkaniowa

ograniczony ulicami Radziwittowskg Drogg Krajowa 2)
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40

Obszar pomiedzy Sitnicka, Pitsudskiego, Artyleryjska,
Akademicka. Glinki

Rekreacyjno - sportowa
oraz mieszkaniowa

48

Osiedle w rejonie Terebelskiej pomiedzy Terebelska
droga krajowa 2, Radziwittowska Krélowej Jadwigi

Mieszkaniowa

Rejon Wojewddzkiego Szpitala Specjalistycznego i
Medyczne Studium Zawodowego pomiedzy obwodnica
i ulicami Terebelskg, Okopowg, Janowskg. Rejon
pomiedzy ulicami Janowska, Pitsudskiego, Sitnicka,
Krélowej Jadwigi, Okopowa

Handlowa, rozrywkowa,
szpital, mieszkaniowa
(bloki)

49

Rejon pomiedzy
tacznikiem Armii
Droga krajowa 2

ul. Francuskag, projektowanym
Krajowej - Okopowa, Janowska,

Mieszkaniowa

46

Rejon na potudnie od projektowanej drogi Armii
Krajowej - Okopowa ograniczony Alejg Jana Pawta ll,

Mieszkaniowa

33,42

Obszar pomiedzy ul. Janowska, Nowg, Brzesky oraz
Aleja Jana Pawta

Mieszkaniowa

34,35

Osiedle ,Centrum” (obszar pomiedzy ul. Zamkowa,
Nowa, Brzeskg , Warszawska)

Handlowa, biurowa

36

Obszar  ,Centrum”  pomiedzy ul. Zamkowa,
Warszawska, Brzeska, al. Tysigclecia, rzekg Krzna.

Rekreacyjna, handlowa

13,21

Rejon Dworca kolejowego (pomiedzy ulicg Kolejows,
wschodnig granicg osiedla XXV-lecia, rzeka Krzng, ulicg
Mickiewicza)

Mieszkaniowa

14,20

Teren pomiedzy rzekg Krzng a ulicami Mickiewicza ,
Sidorskg, Wesotg

Rekreacyjna, handlowa

18,27,28

Obszar pomiedzy Alejg Tysigclecia, rzeka Krzng,
planowanym przedtuzeniem ulicy Kagpielowej, oraz
ulicg Brzeska.

Biurowa

32

Obszar pomiedzy ul. Armii

Krajowej, Francuska

Brzeskg, Pétnocng,

Mieszkaniowa

31,32

Obszar pomiedzy ulica Armii
Drogg Krajowa 2, Francuska

Krajowej, Pdtnocng,

Mieszkaniowa, biurowa

30

Rejon pomiedzy ul. Pétnocng, Brzeska, drogg krajowa

Przemystowa

29

Obszar na potudnie od ulicy Brzeskiej od
projektowanego przedtuzenia ul. Kapielowej,
ograniczony rzekami Krzna oraz Klukéwka

Mieszkaniowa

17

Obszar na potudnie od Krzny ograniczony ulicami
Wioska, Sidorska

Funkcja mieszkaniowa
przemystowa oraz
edukacyjna.

15,16

Tereny PKP na potfudnie od ulicy Sidorskiej pomiedzy
ul. Torowg oraz Akademia Bialskg Nauk Stosowanych
im. Jana Pawta Il

Przemystowa

Tereny na potudnie od rzeki Krzny oraz na wschéd od
ulicy Wioskiej.

Edukacyjna, przemystowa

Zrédto: Opracowanie wtasne.
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Tab. nr 12 Rejony komunikacyjne o zwiekszonym natezeniu ruchu.

Numer

T — Lokalizacja Opis

Zwiek h ty dzien. Z zal 7
Rejon Wojewddzkiego wiekszony ruch przez caty dzien. Zauwazalne duze

48 Szpitala Specjalistycznego potoki pasazerskie na przystanku w poblizu szpitala (linie
C,D,GH,I)
Rejon Akademii Bialskiej Zwiekszony ruch przez caty dzien w okresie roku
15 16 Nauk Stosowanych im. Jana | akademickiego. W szczegdlnosci w godzinach porannych

Pawtfa Il w Biatej Podlaskiej |oraz wieczornych, przed i po zajeciach. Obstuga
przy ul. Sidorskiej komunikacyjna liniami A,D,F,G,H.

Ruch pieszych i pojazdéw zalezny od rozktadu jazdy PKP.
Duzy ruch na pobliskim skrzyzowaniu Sidorska / Aleja

13 Dworzec PKP Tysiaclecia. Obstuga wszystkimi liniami autobusowymi z
wyjatkiem linii G, E, |. Wazny wezet przesiadkowy dla
pasazeréw wszystkich kursujgcych tam linii.

Zwiekszony ruch spowodowany funkcjg handlowg oraz

34,35 Rejon Centrum Miasta .
rozrywkowg centrum miasta.

Centrum Handlowe Lidl,

4 ALDI

Zwiekszony ruch spowodowany funkcjg handlowg

Centrum handlowe
48 Carrefour i Bricoman oraz Zwiekszony ruch spowodowany funkcjg handlowg
restauracja McDonald’s

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Cze$¢ graficzna przedstawiajgca wyzej wymienione rejony i mikrorejony komunikacyjne
znajduje sie na rysunku nr 14.
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Rys.nr 14 Rejony komunikacyjne miasta.
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Zrédto: Program racjonalizacji systemu transportu publicznego w miescie Biata Podlaska- DHV Polska.
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4. Opis przewidywanego finansowania ustug przewozowych.

4.1. Formy finansowania ustug przewozowych

Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U.
z 2022r. poz. 1343 z pdin. zm.), w art.1 ust. 2, okresla zasady finansowania regularnego
przewozu (o charakterze uzytecznosci publicznej) oséb w publicznym transporcie
zbiorowym, realizowanego na terytorium Rzeczpospolitej Polskiej. Okreslenie
przewidywanego finansowania ustug przewozowych jest jednym z podstawowych zadan
organizatora transportu, realizowanego w ramach planu transportowego zgodnie z art. 12
ust 1 pkt 3 wymienionej ustawy.

Formami finansowania przewozoéw o charakterze uzytecznosci publicznej mogg by¢ (art.
50-54 ustawy) w szczegdlnosci:

1. optaty pobierane w zwigzku z realizacjg ustug swiadczonych w zakresie publicznego
transportu zbiorowego,
2. rekompensaty z tytutu:

» utraconych przez Operatora przychodéw w zwigzku ze stosowaniem ustawowych
uprawnien do ulgowych przejazdéw w publicznym transporcie zbiorowym,

» utraconych przez Operatora przychoddw w zwigzku ze stosowaniem uprawnien do
ulgowych przejazdédw w publicznym transporcie zbiorowym ustanowionych na
obszarze wtasciwosci danego Organizatora, o ile zostaty ustanowione,

» poniesionych przez operatora kosztow w zwigzku ze S$wiadczeniem ustug
w zakresie publicznego transportu zbiorowego,

3. s$rodki transportu udostepniane Operatorowi przez Organizatora na realizacje
przewozow w zakresie publicznego transportu zbiorowego.

4.2. Zrédta finansowania ustug przewozowych

Zrédtami finansowania transportu publicznego moga by¢ w szczegdlnosci:

» wptywy ze sprzedazy biletdw przejazdowych oraz wptywy z optat
dodatkowych pobieranych od pasazeréw zgodnie z przepisami Ustawy
z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe (Dz. U. z 2020r., poz. 8),

» $rodki budzetéw jednostek samorzadu terytorialnego,

» udostepnianie Operatorowi przez Organizatora $rodkéw transportu na
realizacje przewozéw w zakresie publicznego transportu zbiorowego,
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srodki budzetu centralnego, w tym rekompensata utraconych przychodéw

w efekcie stosowania ustawowych uprawnien do ulgowych przejazdéw (nie
dotyczy komunikacji miejskiej — art. 56 ust. 2 ustawy),
srodki Unii Europejskiej,

$rodki z innych Zrédet (np. z tytutu reklam na taborze, na urzadzeniach
infrastruktury transportowej , na biletach).

Podstawg funkcjonowania tych Zrédet jest praca przewozowa finansowana przede
wszystkim z wptywdéw ze sprzedazy biletdw przejazdowych oraz budzetowych doptat
jednostek samorzadu terytorialnego.

Tab.nr 13 Wskaznik odptatnosci z biletow w zwigzku z realizacjq ustug publicznego
transportu zbiorowego w miescie Biata Podlaska i Gminie Biata Podlaska.

Koszty Zrealizowane wozokilometry
Swiadczenia Przychody ze Wskaznik
ustug . L.
Rok . . sprzedazy odptatnosci z ) ) ) )
pasazerskiego oo s Miasto Biata Podlaska Gmina Biata Podlaska
biletow biletéw
transportu
publicznego
2020 | 11074 993,00zt | 2258 448,00 zt 20,4 % 1330 596,3 wzkm 108 242,7 wzkm
2021 | 11846 665,00zt | 2322 662,00 zt 19,6 % 1388 454,1 wzkm 127 798,9 wzkm
2022 | 14 272906,00 zt | 2923 035,00 zt 20,5 % 1398 414,5 wzkm 128 823,5 wzkm

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych MZK.

Ponizej zestawiono prace eksploatacyjng wykonang przez Operatora komunikacji

miejskiej na

obszarze Biatej

Podlaskiej

miedzygminnym (w wozokilometrach).

Tab. nr 14 Praca eksploatacyjna (wzkm).

Rok MZK Sp. z o.0.
2020 1438 839
2021 1516 253
2022 1527 238

Zrédto: Opracowanie wtasne.

oraz gminy objetej

Porozumieniem
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Ponizsza tabela przedstawia rodzajowa strukture ilosci i wartosci sprzedanych biletéw
w latach 2020 — 2022.

Tab. nr 15 Sprzedaz biletéw ilosciowa oraz wartosciowa w latach 2020 — 2022.

Sprzedaz biletow

2020

2021

2022

Rodzaj biletu Ilo$¢ | Warto$¢ netto | Tlos¢ | Warto$¢ netto | Tlosé Wartos$¢ netto
1 jednorazowy N 218525| 525031,92 | 273439 | 707 727,68 305 274 768 640,89
T jednorazowy U 317 144 426 788,10 418 836 | 544 042,75 504 552 642 250,82
%J Razem bilety jednorazowe: | 535 669 951 820,02 | 692275 (1251 770,43 809 826 1410891,71
T ﬁ 24 godzinny N 484 4 663,92 518 4771,01 628 5779,75
T % 24 godzinny U 582 314384 1070 4919,02 1424 6 531,06
i Razem bilety 24 godzinne 1 066 7 807,76 1588 9 690,03 2 052 12 310,81
% bileterki 60 min N 12 614 43 607,34 9804 34 130,51 38 764 135 795,29
bileterki 60 min U 36 358 64 814,43 23627 41 381,54 81677 143 705,17
Razem bileterki 48 972 108 421,77 33431 75512,05 120 441 279 500,46
Razem bilety papierowe: | 585707 | 1068 049,55 | 727294 | 1336 72,51 932319 1702 702,98
7 30- dniowy N 1383 99 389,76 1641 | 117 487,05 1822 130 531,48
T 30- dniowy U 1749 62 921,07 3037 | 109 962,04 4875 176 505,56
w | Razem bilety 30-dniowe 3132 162 310,83 4678 | 227 449,09 6 697 307 037,04
Z ﬁ 90 - dniowy N 1782 318 617,40 1462 49 620,37 1388 249 250,00
10 CZ) 90 - dniowy U 2022 182 651,80 1476 | 345805,53 2230 201 564,44
E Razem bilety 90-dniowe 3804 501 269,20 2938 | 39542590 3618 450 814,44
Z é semestralny 4-m-ce 839 101 130,80 56 6 796,30 55 6 814,82
E t semestralny 5-m-cy 1394| 169 966,80 144 2236111 207 30879,63
13 LQJ 6- miesieczny N 35 12 111,03 29 10 000,00 47 16 083,34
I @ 6- miesi¢eczny U 57 9 805,77 45 7 638,88 146 24 277,78
E bilet rodzinny 1696 47 114,88 2877 79 916,67 3 806 105 083,33
E elektr. portmonetka 9175 186 688,92 11335| 236101,38 12 992 279 341,44
Razem bilety elektoniczne: 20132 | 1190 398,23 22102 | 985689,33 27 568 1220 331,82

4.3 Przychody ze sprzedazy biletow w umowach netto i brutto

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Zawarcie umowy z operatorem w ramach zamédwienia udzielonego na podstawie

Ustawy z dnia 29 stycznia 2004 r. Prawo zamowien publicznych lub w przypadku

bezposredniego zawarcia umowy na podstawie Ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r.

o publicznym transporcie zbiorowym moze nastgpi¢ w ramach modeli:
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- umowa typu netto - ryzyko rynkowe jest przeniesione na operatora,

- umowa typu brutto - organizator ponosi ryzyko przychodowe prowadzonej dziatalnosci
przewozowej

W umowach typu netto - wptywy ze sprzedazy biletéw oraz refundacja utraconych
przychodéw z tytutu stosowania ulg stanowig przychdéd operatora i jest on
odpowiedzialny za emisje oraz dystrybucje biletéw. Czynnosci zwigzane z promocjg ustugi
tj. transportu zbiorowego, utrzymaniem pozgdanego standardu ustug lezg po stronie
operatora, ktérego celem jest zwiekszanie wielkosci przychodéw ze sprzedazy biletéw.
Organizator moze by¢ z tych dziatan zwolniony. Wynagrodzenie operatora w takiej
sytuacji obejmuje jego koszty pomniejszone o przychody ze sprzedazy biletow.

W umowach typu brutto - przychody z tytutu sprzedazy biletéw stanowig przychéd
Organizatora transportu publicznego. Natomiast operator otrzymuje wynagrodzenie na
okreslonym poziomie, niezaleznie od liczby przewiezionych pasazeréw i uzyskanego
przychodu ze sprzedazy biletéw. W sytuacji, kiedy wielkos¢ przychoddow ze sprzedazy
biletéw ulega pomniejszeniu, deficyt taki jest pokrywany ze s$rodkéw Organizatora
transportu publicznego. W umowie typu brutto organizator podejmuje dziatania na rzecz
utrzymania wysokiego poziomu wptywdéw ze sprzedazy biletéw lub jego zwiekszenia.
Wynagrodzenie operatora pokrywaé bedzie poziom kosztéw, ktory nie bedzie
pomniejszany o przychody ze sprzedazy biletow.

W przypadku Miasta Biata Podlaska preferowanym modelem rozliczen w ramach
zamowienia udzielonego na podstawie Ustawy z dnia 29 stycznia 2004 r. Prawo zamédwien
publicznych i bezposredniego zawarcia umowy na podstawie Ustawy z dnia 16 grudnia
2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym, bedzie umowa typu netto.

Zalety i wady umow typu nett — brutto.
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Typ umowy

Zalety

Wady

Umowa netto

mozliwos¢ zmniejszenia poziomu wielkosci
doptat do przewozoéw,

stata wysokos¢ doptat dla operatora,

operator intensyfikuje dziatania celem
podnoszenia jakosci i efektywnosci ustug,
zadania zwigzane z promocjg ustug
przeniesione zostajg na operatora

realizacja wszystkich zadan w zakresie kontroli
biletow lezy po stronie operatora

- ryzyko dla operatoréw,

- wymagajace naktadow technicznych
wiaczenie ustug do systemdw taryfowych
istniejgcych oraz planowanych systemoéw
zintegrowanych

Umowa brutto

mozliwos¢ tatwego wiaczenia ustug do
istniejgcego systemu taryfowego oraz
planowanych systemow zintegrowanych

- ryzyko przychodowe lezy po stronie
organizatora,

- wynagrodzenie operatora jest niezalezne
od liczby przewozonych pasazeréw,

- brak dziatan operatora dgzacych do
podniesienia jakosci i efektywnosci
Swiadczonych ustug,

- dodatkowe koszty organizatora zwigzane
z kontrolowaniem jakosci Swiadczonych
ustug,

- za dziatania promocyjne odpowiada
organizator

Zrédto: opracowanie wtasne.
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5. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkéw transportu.

5.1. Wskaznik motoryzacji

Obcigzenie ruchem miejskiej sieci drogowej jest zalezne miedzy innymi
od czestotliwosci uzytkowania samochodu, stopnia napetnienia pojazdéw oraz wskaznika
motoryzacji, czyli liczby samochoddw osobowych przypadajgcych na 1000 mieszkancow.

Liczba zarejestrowanych, wedtug stanu na dzien 31.12.2021 r. w Biatej Podlaskiej
samochoddéw osobowych przypadajgca na 1000 mieszkaricéw wynosita ok. 654 (stan na
koniec 2021 r.) i jest 0 11 samochoddéw osobowych przypadajgcych na 1000 mieszkancow
wieksza od s$redniego wskaznika dla wojewddztwa lubelskiego. Wysoki wskaznik
motoryzacji w Biatej Podlaskiej ma odzwierciedlenie miedzy innymi w zattoczeniu drég
i ulic oraz w problemach z zaparkowaniem samochodu.

Pod wzgledem liczby zarejestrowanych motocykli przypadajacych na 1000
mieszkancow liczba ta wynosi dla Biatej Podlaskiej ok. 40, podczas gdy dla wojewddztwa
lubelskiego jest to ok. 50. Wskaznik samochodéw ciezarowych w miescie Biata Podlaska
wynosi 87 a w przypadku wojewddztwa Lubelskiego wynosi ok. 86.

Wyk. nr 15 Liczba zarejestrowanych pojazddw przypadajgca na 1000 mieszkaricow
w miescie Biata Podlaska i wojewddztwie lubelskim.

1000 -

900 -

800 - 654 643

700 -

600 -
500 A
400 -
300 ~ 87 86
200 ~ 40 50

100 -~

samochody osobowe motocykle samochody ciezarowe

B m. Biata Podlaska ~ ® wojewddztwo Lubelskie

Zrédto: Opracowanie wtasne.
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Strukture zarejestrowanych w Biatej Podlaskiej pojazddw obrazuje ponizszy wykres.

Wyk. nr 16 Wskaznik zarejestrowanych pojazddéw przypadajgcy na 1000 mieszkaricow dla

miasta Biata Podlaska na koniec 2021 r..

samochody

ciezarowe; 7% ——

motocykle;
2,6%

samochody
osobowe;
49,7%

Zrédto: Opracowanie wiasne.

Tab. nr 16 Zestawienie pojazdow zarejestrowanych - lata 2019 — 2022 w miescie Biata

Podlaska.
Zestawienie pojazdow zarejestrowanych
Lata | Autobus Clag-nlk Motocyki, S?n.mchod Samochad Suma
rolniczy motorower ciezarowy osobowy
2019 15 47 296+62 369 3994 4783
2020 - 52 241+103 383 3395 4174
2021 7 80 299+99 469 4127 4127
2022 21 93 292+66 404 3415 4291

Zrédto: Opracowanie wtasne (CEPIK).
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Wyk. nr 17 Liczba pojazddw zarejestrowanych w miescie Biata Podlaska
lata 2011 —2022.
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Zrédto: Opracowanie wtasne.

5.2. Preferowane cechy komunikacji zbiorowej.

W celu jak najlepszego poznania potrzeb mieszkancéw i uzytkownikéw komunikacji
publicznej zostata przeprowadzona w 2022 r. ankieta zwigzana z wprowadzeniem
zaawansowanej lokalnej aplikacji mobilnej wykorzystujacej moduty rozktad jazdy,
prezentacja lokalizacji autobuséw w czasie rzeczywistym, mozliwo$é zakupu biletéw na
urzagdzeniach mobilnych, mozliwos¢ wynajecia hulajnogi elektrycznej, prezentacji
lokalizacji wolnych hulajnég w czasie rzeczywistym, prezentacji wolnych miejsc
parkingowych w czasie rzeczywistym, aktualnych remontéw drdég oraz uktad S$ciezek
i infrastruktury rowerowej. Badania odbywaty sie w dniach od 19.10.2022 r. do
27.10.2022 r. wsrod osob korzystajgcych z komunikacji miejskiej. Celem badan byto
poznanie preferencji podrdzujgcych oraz zbadanie rangi postulatéw transportowych, jak
rowniez oczekiwan wobec transportu miejskiego i systemu informacji pasazerskiej.

Respondenci zostali pogrupowani ze wzgledu na pteé, wiek i status spoteczno — zawodowy
rozumiany jako: pracujacy; niepracujacy; pracujacy uczen / student; uczen / student;
pracujacy emeryt / rencista; emeryt / rencista.

Generalnie okofto potowy uzytkownikéw komunikacji miejskiej stanowig uczniowie
i studenci. Srednio co czwarty pasazer to osoba dojezdzajaca do i z pracy. Dodatkowo
nalezy zauwazyé, ze 1/3 respondentow nie posiada wtasnego samochodu i odbywanie
podrézy za pomocg komunikacji miejskiej jest czesto koniecznoscig, a nie wyborem. W tej
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sytuacji istnieje ryzyko, ze w momencie uzyskania mozliwosci samodzielnego korzystania
z samochodu liczba podrézy odbywana komunikacjg zostanie przez te osoby zmniejszona.
Gtéwnym atutem korzystania z prywatnych pojazddw byt podawany krotszy czas podrozy,
przejawiajacy sie brakiem potrzeby dojscia do / z przystanku, oczekiwania na autobus
i wreszcie sam czas dojazdu. Poza tym pasazerowie oczekujg od komunikacji publiczne;j
punktualnosci, wiekszej ilosci kurséw (krétszy czas oczekiwania) i wiekszych autobuséw
(zbyt mato kurséw w godzinach szczytu).

6. Zasady organizacji rynku przewozéw.

W mysl ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym. (Dz. U.
z 2022 r. poz. 1343 z pdin. zm.), publicznym transportem zbiorowym nazywa sie
powszechnie dostepny, regularny przewdéz oséb wykonywany w okreslonych odstepach
czasu i po okreslonej linii komunikacyjnej, liniach komunikacyjnych Ilub sieci
komunikacyjnej. Zgodnie z w/w ustawg, na publiczny transport zbiorowy na danym
obszarze skfadaja sie:

»organizator, tzn. wtasciwa jednostka samorzadu terytorialnego, albo minister
wilasciwy do spraw transportu, zapewniajgca funkcjonowanie transportu
publicznego na tym obszarze;

» operatorzy transportu publicznego; operatorem moze by¢ samorzadowy zaktad
budzetowy, a takie przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci
gospodarczej w zakresie przewozu oséb, ktdry zawart z organizatorem transportu
publicznego umowe o S$wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego na linii komunikacyjnej okreslonej w umowie;

» przewoznicy, czyli przedsiebiorcy uprawnieni do prowadzenia dziatalnosci
gospodarczej w zakresie przewozu oséb na podstawie potwierdzenia zgtoszenia
przewozu.

Organizatorem publicznego transportu zbiorowego wtasciwym ze wzgledu na obszar
dziatania zgodnie z art. 7 ust.1 pkt. 1) ustawy o publicznym transporcie zbiorowym jest
gmina. Do zadan organizatora nalezy: planowanie rozwoju transportu, organizowanie
publicznego transportu zbiorowego, zarzgdzanie publicznym transportem zbiorowym.

Organizator transportu publicznego uprawniony jest do przygotowania i przeprowadzenia
postepowania, ktére ma na celu wybér operatora oraz zawarcie umowy na Swiadczenie
ustug przewozowych. Istniejg trzy potencjalne tryby wyboru operatora. Na podstawie:

» ustawy Prawo zamowien publicznych,
» ustawy o koncesji na roboty budowlane lub ustugi,

» poprzez zawarcie umowy bezposredniej, w przypadku gdy ustugi przewozowe maja
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by¢ wykonywane przez podmiot wewnetrzny, powotfany do $wiadczenia ustug
przewozowych.

Organizatorem transportu publicznego na terenie miasta Biata Podlaska i Gminy Biafa
Podlaska, zgodnie z zakresem przewidzianym w porozumieniu (na podstawie uchwaty nr
XXXIX/316/2022 Rady Gminy Biata Podlaska z dnia 28 grudnia 2022 .
W sprawie wyrazenia zgody na zawarcie porozumienia pomiedzy Gming Biata Podlaska,
a Gming Miejskg Biata Podlaska na powierzenie Gminie Miejskiej Biata Podlaska zadania
publicznego w zakresie organizacji lokalnego transportu zbiorowego na obszarze Gminy
Biata Podlaska oraz uchwaty nr XLVI/128/22 Rady Miasta Biata Podlaska z dnia 28 grudnia
2022 r. w sprawie przejecia przez Gmine Miejska Biata Podlaska od Gminy Biata Podlaska)
jest Gmina Miejska Biata Podlaska, a realizacja zadann Organizatora podlega Prezydentowi
Miasta Biata Podlaska. W latach ubiegtych zadania organizatorskie w imieniu Gminy
Miejskiej Biata Podlaska petnita jednostka budzetowa — Zarzad Komunikacji Miejskiej
w Biatej Podlaskiej. Od pazdziernika 2015 r. znaczna cze$¢ dotychczasowych zadan ZKM
przekazana zostata do realizacji podmiotowi wewnetrznemu (tzw. Operator) czyli do
Miejskiego Zaktadu Komunikacyjnego w Biatej Podlaskiej Sp. z 0.0. na mocy decyzji Rady
Miasta Biata Podlaska o likwidacji ZKM i umowy zawartej pomiedzy Miastem Biafa
Podlaska reprezentowanym przez Prezydenta Miasta, a Spotka.

Do zadan Organizatora nalezy miedzy innymi:

» badanie i analiza potrzeb przewozowych w publicznym transporcie zbiorowym,
z uwzglednieniem potrzeb o0so6b niepetnosprawnych i oséb o ograniczonej
zdolnosci ruchowej - podejmowanie dziatan zmierzajgcych do realizacji
istniejgcego planu transportowego albo do aktualizacji tego planu

» zapewnienie odpowiednich warunkéw funkcjonowania publicznego transportu
zbiorowego, w szczegdlnosci w zakresie:

standardéw dotyczgcych przystankéw komunikacyjnych oraz dworcéw

korzystania z przystankdw komunikacyjnych oraz dworcow

funkcjonowania zintegrowanych weztéw przesiadkowych

funkcjonowania zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego

NANENENEN

systemu informacji dla pasazera

» ustalanie stawek optat za korzystanie przez operatoréw i przewozinikow
z przystankdw  komunikacyjnych i dworcow, ktérych wiascicielem albo
zarzadzajgcym nie jest jednostka samorzadu terytorialnego, zlokalizowanych na
liniach komunikacyjnych na obszarze wtasciwosci organizatora

» okreSlanie przystankéw komunikacyjnych i dworcéw, ktorych wtascicielem lub
zarzadzajgcym nie jest jednostka samorzadu terytorialnego, udostepnionych dla
wszystkich operatoréw i przewoznikow oraz informowaniu o stawce optat za
korzystanie z tych obiektow
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» przygotowanie i przeprowadzenie postepowania prowadzgcego do zawarcia
umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego

» zawieranie umowy o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego

» ustalanie opfat za przewdz oraz innych optat, o ktérych mowa w Ustawie z dnia 15
listopada 1984r. — Prawo przewozowe (Dz. U. z 2020 r. poz. 8), za ustuge
Swiadczong przez operatoréw w zakresie publicznego transportu zbiorowego

» wykonywanie zadan, o ktérych mowa w art. 7 ust. 2 Rozporzadzenia (WE) nr
1370/2007, czyli zadan zwigzanych z podjeciem niezbednych $rodkdéw, aby
najpdzniej rok przed rozpoczeciem procedury przetargowej majacej na celu
wytonienie operatora publicznego transportu zbiorowego Ilub rok przed
bezposrednim przyznaniem zamowienia zostaty opublikowane w Dzienniku
Urzedowym Unii Europejskiej wskazane w Rozporzadzeniu (WE) nr 1370/2007
informacje.

Majac na uwadze optymalizacje poziomu efektywnosci ekonomicznej segmentu
komunikacji komunalnej w sferze budzetowej Miasta Biata Podlaska jako wtasciwe uznaje
sie powierzenie obstugi operatorowi na co zezwalajg przepisy zawarte w Rozporzadzeniu
(WE) 1370/2007.

Zadania przekazane do realizacji przez Miejski Zaktad Komunikacyjny to miedzy
innymi:

— prowadzenie badan rynku ustug transportu zbiorowego w celu okreslania
potrzeb transportowych mieszkancéw;

— planowanie i przedstawianie do zatwierdzenia przez Urzad Miasta sieci
i uktadu linii komunikacji miejskiej;

— opracowywanie rozktadoéw jazdy i przekazywanie ich, po zatwierdzeniu przez
Urzad Miasta do wiadomosci zainteresowanych uzytkownikow w formach
wymaganych przepisami prawa i uzgodnionych z Urzedem Miasta;

— przygotowanie i udostepnienie informacji pasazerskiej;

— organizacja dystrybucji, sprzedaz i zapewnienie kontroli biletow;

— promocja transportu publicznego;

— whnioskowanie do Urzedu Miasta w celu przygotowania projektéw uchwat
Rady Miasta Biata Podlaska w sprawach dotyczgcych komunikacji publicznej;

— uzgadnianie zmian w funkcjonowaniu komunikacji miejskiej i projektéw
komunikacji zastepczej na czas prowadzenia remontdw i inwestycji drogowych
oraz wspodipraca przy planowaniu inwestycji miejskich w szczegdlnosci
w zakresie infrastruktury transportu zbiorowego

— remont i biezgce utrzymanie przystankéw autobusowych.
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Przedstawiony powyzej podziat funkcji organizatorskich w Biatej Podlaskiej, jest
rozwigzaniem wfasciwym, umozliwiajgcym efektywne ksztattowanie oferty przewozowej
i jej dostosowywanie do preferencji i zachowan transportowych mieszkancéw. Podziat
funkcji organizatorskich pomiedzy Miasto Biata Podlaska i Miejski Zaktad Komunikacyjny
w Biatej Podlaskiej wptywa réwniez na wtasciwe gospodarowanie srodkami finansowymi
przeznaczanymi na finansowanie komunikacji publicznej i przy$pieszy proces poprawy
infrastruktury komunikacyjnej Miasta. Umozliwi réwniez osiggniecie wysokiego standardu
ustug przewozowych. Operatorem publicznego transportu zbiorowego na terenie MOF
w chwili obecnej jest MZK w Biatej Podlaskiej MZK powstato z likwidacji zaktadu
budzetowego Miejski Zaktad Komunikacji w Biatej Podlaskiej i przeksztatcenia go
w jednoosobowg spoétke z o0.0. Gminy Miasta Biata Podlaska, zgodnie z Uchwatg
Nr I1X/37/07 Rady Miasta Biata Podlaska z dnia 21 czerwca 2007 r. Spétka przejeta
wszystkie prawa i obowigzki zlikwidowanego zaktadu. MZK dziata na podstawie umowy
jako podmiot wewnetrzny powotany do swiadczenia ustug przewozowych.

7. Pozadany standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze
uzytecznosci publiczne;j.

Miasto Biata Podlaska wykonuje zadania Organizatora publicznego transportu
zbiorowego na obszarze objetym porozumieniem w zakresie lokalnego transportu
zbiorowego (na podstawie uchwaty nr XXXI1X/316/2022 Rady Gminy Biata Podlaska z dnia
28 grudnia 2022 r. w sprawie wyrazenia zgody na zawarcie Porozumienia pomiedzy
Gming Biata Podlaska, a Gming Miejska Biata Podlaska na powierzenie Gminie Miejskiej
Biata Podlaska zadania publicznego w zakresie organizacji lokalnego transportu
zbiorowego na obszarze Gminy Biata Podlaska oraz uchwaty nr XLVI/128/22 Rady Miasta
Biata Podlaska z dnia 28 grudnia 2022 r. w sprawie przejecia przez Gmine Miejska Biata
Podlaska od Gminy Biata Podlaska). Podstawowym celem Organizatora jest zapewnienie
wysokiego standardu ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci
publicznej, ktore w mozliwie najwiekszym stopniu zaspokojg oczekiwania mieszkancow.
Podejmowane bedg kolejne dziatania majgce na celu wzrost zaufania spotecznego do
ustug komunikacji miejskiej miedzy innymi dzieki systematycznemu podnoszeniu jakosci
dostarczanych ustug przewozowych. Aby méc podwyzszy¢ standard ustug przewozowych,
nalezy realizowaé nastepujace postulaty:

1. Bezposrednios¢ — optymalizacja sieci komunikacji miejskiej na podstawie ciggtego
monitorowania realnych potrzeb mieszkancéw w sytuacjach potgczen
bezposrednich.

2. Czestotliwos¢ — dostosowywanie podazy ustug przewozowych do popytu
efektywnego na te ustugi. Zwiekszenie czestotliwosci w czasie szczytow
komunikacyjnych.

Strona | 76



3. Dostepnos$é — zapewnienie modernizacji i rozbudowy infrastruktury transportowej
dedykowanej dla publicznego transportu zbiorowego (zapewnienie dostepu do
przystankéw poprzez optymalne rozmieszczenie — gestos¢ infrastruktury
przystankowej. Likwidacja barier na drodze dojscia do/z przystankow.

4. Niezawodnos¢ — dazenie do utrzymania jak najwiekszego wskaznika realizacji
zaplanowanej pracy przewozowe;j.

5. Przychodowos¢ — zwiekszenie udziatu biletow okresowych w ogdlnej sprzedazy
biletéw, oraz analiza zasadnosci wprowadzania nowych rodzajow biletéw.

6. Predkos¢ — prowadzenie dziatan z zakresu inzynierii ruchu zapewniajgcych
wprowadzenie priorytetu dla pojazdéw komunikacji miejskiej, zwiekszenie ptynnosci
ruchu na newralgicznych odcinkach drég, na ktérych realizowane sg przewozy
w komunikacji miejskie;j.

7. Punktualnos¢ — dazenie do utrzymania wysokiej punktualnosci Kkursowania
autobuséw komunikacji miejskiej z naciskiem na eliminacje odjazdow
przyspieszonych.

8. Rytmiczno$¢ — dazenie do utrzymania rytmicznosci odjazdéw dla catej sieci
komunikacyjnej (interwaty miedzyczasowe powinny by¢ dzielnikami liczby 60 tj.: 6,
10, 12, 15, 20, 30 min. itp.) oraz utrzymanie powtarzalnosci minutowej odjazdéw.

9. Wygoda — poprawa stanu infrastruktury przystankowej w celu umozliwienia
komfortowych warunkéw oczekiwania na przystankach w kazdych warunkach
pogodowych. Zwiekszanie standardu pojazdéw obstugujgcych komunikacje miejska
poprzez sukcesywng wymiane taboru. Rozbudowa systemu Dynamicznej Informacji
Pasazerskiej w postaci stacjonarnych tablic elektronicznych oraz aplikacji mobilnych.

7.1. Dostep oséb niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci
ruchowej

Zasada powszechnosci dostepu obywateli do mozliwosci korzystania ze sSrodkdéw
transportu publicznego, musi uwzglednia¢ takie zorganizowanie transportu oraz
infrastruktury transportowej, aby w maksymalnym stopniu zapewni¢ osobom
niepetnosprawnym oraz osobom o ograniczonej zdolnosci ruchowej (samodzielnego lub
z opiekunem), nieutrudnionego korzystania czy tez przemieszczania sie $rodkami
transportowymi przy przyjaznej i dostosowanej do tego celu infrastrukturze.

Niepetnosprawnos¢ moze mie¢ bardzo rézny charakter i nalezy sobie zdawac sprawe
z réznych potrzeb w zakresie urzadzen utatwiajgcych niepetnosprawnym korzystanie
z transportu publicznego. Z punktu widzenia utatwien transportowych wskaza¢ nalezy
nastepujgce osoby, wymagajace szczegdlnej opieki w zwigzku z korzystaniem z transportu
publicznego:

» osoby z dysfunkcjami ruchowymi osoby z dysfunkcjami wzroku;
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» osoby z dysfunkcjami stuchu;
» osoby z innymi dysfunkcjami;
» o0soby niepetnosprawne intelektualnie.

Cheé realizacji potrzeb transportowych oséb niepetnosprawnych warunkowat zakup
niskopodtogowych autobuséw , ktére w swej konstrukcji zapewniajg mozliwosé
wsiadania, wysiadania oraz przewozu o0sO6b niepetnosprawnych. Tabor spetnia
nastepujgce wymogi:

» dostosowane wejscie uniwersalne do wsiadania i wysiadania o0séb
niepetnosprawnych oraz ograniczonej zdolnosci ruchowej (funkcja obnizania
wysokosci poktadu — tzw. przyklek lub platforma pozwalajgca na wjazd wozkiem);

» przestrzen dla pasazeréw posiada wydzielane i oznakowane miejsca dla oséb
niepetnosprawnych, jest zapewnione miejsce na wdzek inwalidzki z mozliwoscia
jego mocowania celem bezpiecznego przewozu;

» w obrebie miejsca dla oséb niepetnosprawnych znajdujg sie tatwo dostepne
przyciski sygnalizacyjne.

W zakresie infrastruktury najwazniejszym zagadnieniem, ktére nie powinno by¢
pomijane przy lokalizacji nowych przystankéw komunikacyjnych, jest swobodna ich
dostepnos¢ dla oséb niepetnosprawnych. Przystanki, ktére obecnie funkcjonuja
w miescie, powinny by¢ konsekwentnie dostosowywanie do potrzeb o0séb
niepetnosprawnych. Dodatkowo Biuro Obstugi Pasazeréw oraz Punkty Obstugi Pasazerdw
przy ul. Narutowicza oraz na Rondzie Dmowskiego powinny spetniaé standardy obstugi
rowniez oséb niepetnosprawnych

Do podstawowych kierunkéw zwiekszania dostepnosci transportu dla 0sdéb
niepetnosprawnych nalezy zaliczy¢:

» kontynuacje wymiany autobuséw w celu dostosowania taboru do potrzeb oséb
niepetnosprawnych;

» wprowadzenie konsultacji ze srodowiskami osdb niepetnosprawnych w zakresie
stopnia zaspokojenia ich potrzeb;

» nacisk na tworzenie infrastruktury przystankowej o petnej funkcjonalnosci (perony
wyposazone w zaokraglone krawedzie wewnetrzne, umozliwiajgce podjazd do
samego kraweznika, wypukfosci przed krawedziag wyczuwalne dla o0séb
niewidomych iniedowidzgcych ptytki chodnikowe w jaskrawych kolorach
w obszarze strefy wejscia do autobusu;

» w miare mozliwosci szkolenie personelu bezposrednio odpowiadajgcego
za kontakty z klientem w kierunku empatii dla oséb niepetnosprawnych.
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Miasto Biata Podlaska wykonujgc zadania Organizatora publicznego transportu
zbiorowego, nieustannie dazy do tego, aby przewozy byly w jak najwiekszym stopniu
dostepne dla oséb z réznymi deficytami zdrowotnymi w tym osdb niepetnosprawnych
ruchowo.

W celu utatwienia dostepu do publicznego transportu zbiorowego oraz podniesienia
komfortu podrézowania publicznym transportem zbiorowym dla tej grupy oséb, nalezy
podjac¢ dziatania w zakresie:

» przystankdw komunikacyjnych;
» taboru wykorzystywanego do obstugi sieci komunikacyjnej;
» informacji dostepnej dla pasazerow.

7.2. Standardy w zakresie przystankdw komunikacji miejskiej

Potrzeby oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej oraz oséb z innymi deficytami
powinny by¢ uwzgledniane na etapie projektowania infrastruktury stuzgcej do obstugi
komunikacji miejskiej. Przy budowie, modernizacji istniejgcej infrastruktury przystankowej
oraz ciggéw pieszych do niej prowadzacych, powinno sie dazy¢ do maksymalnego
wyeliminowania barier utrudniajgcych poruszanie sie oséb o ograniczonej zdolnosci
ruchowej oraz oséb niepetnosprawnych:

» likwidacja barier na drodze dojscia od celu podrézy do przystanku i od przystanku
do celu podrézy;

» likwidacja barier w przekraczaniu ciggéw komunikacyjnych (np. przejscia
dla pieszych z obnizonym kraweznikiem — poziom ,,zero”);

» lokalizacja przystankdw mozliwie najblizej zrodet i celéw podrdzy ze szczegdlnym
naciskiem na miejsca bedgce potencjalnym celem podrdzy oséb
niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej (np. placéwek
stuzby zdrowia);

» lokalizacja przystankéw komunikacji zbiorowej potgczona z lokalizacjg ciggow
pieszych;

» dostosowanie wysokosci peronéw do wysokosci progéow drzwi w pojazdach
komunikacji miejskiej;

» umozliwienie, poprzez konstrukcje przystanku, podjazdu autobuséw jak najblizej
krawedzi przystankowej peronu.

» fakturowane ptytki w kontrastowych kolorach nakierowujgce do wejscia
i ostrzegajgce osoby niewidome oraz niedowidzace o zblizaniu sie do krawedzi
peronu przystankowego.

7.3. Standardy w zakresie informacji dostepnej dla pasazeréw
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Waznym aspektem w standardzie ustug dostepu oséb niepetnosprawnych oraz
0s6b o ograniczonej zdolnosci ruchowej oraz pozostatej grupy pasazeréw jest
dostosowanie w szczegdlnosci systemu informacji dla pasazera. W zakresie tego systemu
powinno sie wykorzystywac:

» informacje dZwiekowg pozwalajagcg osobg ociemniatym i niedowidzacym
zidentyfikowaé numer autobusu i kierunek jego jazdy w momencie pojawienia sie
pojazdu na przystanku;

» informacje dZwiekowg pozwalajagcg o0sobg ociemniatym i niedowidzagcym
zidentyfikowac w czasie podrdzy nastepny przystanek oraz przystanek na ktérym
autobus sie aktualnie znajduje;

» informacje diwiekowg pozwalajagcg o0sobg ociemniatym i niedowidzgcym
odstucha¢ na przystanku stan tablicy Dynamicznej Informacji Pasazerskiej (dalej
DIP) tj. numer linii, kierunek jazdy i rzeczywisty czas jej przybycia na przystanek;

» informacje wizualng w pojazdach komunikacji miejskiej utatwiajgcqg podréze osobg
niedostyszgcym;

» informacje dzwiekowag w pojazdach komunikacji miejskiej utatwiajgcg podroze
osobg niedowidzgcym.

Wszystkie wyzej wymienione podgrupy wptywajg dodatnio na zwiekszenie standardu
ustug w zakresie dostepu oséb niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci
ruchowej do publicznego transportu zbiorowego. Wptywajg pozytywnie na ocene ustug
przez wszystkie grupy pasazeréw korzystajgcych z publicznego transportu zbiorowego
w tym przez osoby w podesztym wieku. Przewidywane zmiany demograficzne
polegajgcymi na postepujgcym procesie starzenia sie spoteczenstwa, powinny
spowodowa, iz nalezy spodziewad sie wzrostu ilosci podrézy odbywanych komunikacja
zbiorowga przez osoby starsze. Osoby te z racji wieku i stanu zdrowia, mogg sobie nie
radzi¢ z nowymi technikami przekazu stad wprowadzane standardy przekazywania
informacji o funkcjonowaniu komunikacji miejskiej powinny by¢ uniwersalne,
nowoczesne, czytelne i tatwe w zrozumieniu. Standard ustug w przewozach o charakterze
uzytecznosci publicznej jest dla tej grupy pasazeréw szczegdlnie waznym aspektem.

Rozwijajagc w przysztosci system DIP pokazujgcy, w jakim czasie nadjadg kolejne
pojazdy, nalezy bra¢ pod uwage forme dostosowania informacji do poszczegdlnych
rodzajéw niepetnosprawnosci, np. poprzez montowanie przycisku, wzbudzajgcego
dzwiekowg informacje o liniach podjezdzajgcych wraz z planowanym czasem oczekiwania.
Z bardzo wysokim prawdopodobienstwem w perspektywie finansowej 2021 — 2027
zrodtem finansowania mogg by¢ programy operacyjne ze srodkow Unii Europejskiej.
W przypadku pozyskania srodkdw planowany jest zakup m.in. nowych tablic dynamicznej
informacji pasazerskiej.

7.4. Standardy w zakresie ochrony srodowiska
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Transport drogowy wykonywany ,starym” taborem negatywnie oddziatuje
na $Srodowisko naturalne - jest zrodtem zanieczyszczenia powietrza oraz zrédtem emisji
hatasu. Aby ograniczyé niekorzystne odziatywania, jakie transport drogowy wywiera na
srodowisko naturalne, nalezy wspieraé wszelkie rozwigzania z zakresu szeroko rozumianej
nowoczesne] techniki i technologii organizacji transportu majgce pozytywny wptyw na
zmniejszenie zanieczyszczenia Srodowiska i ograniczenie hatasu. Kluczowe znaczenie ma
miedzy innymi proces modernizacji i rozbudowy infrastruktury transportowej, drogowej
oraz z punktu widzenia aspektu ochrony srodowiska tak istotne dziatania majgce na celu
state unowoczesnianie taboru (pojazdéw oraz innych niezbednych urzadzen
i wyposazenia) tak aby odpowiadaty wymogom ekologicznym i doprowadzenia go do
stanu odpowiadajgcego unijnym oraz krajowym standardom iwymogom ochrony
Srodowiska. Europejskie standardy emisji spalin (tzw. norma EURO) regulujg dopuszczalne
normy emisji spalin w nowych pojazdach sprzedawanych na ternie Unii Europejskiej —
norma EURO 6. Standardy te zostaly opracowane tak aby sukcesywnie zwiekszaé swojg
restrykcyjnosc a regulujg one szczegdlnie emisje szkodliwych substancji, takich jak:

» tlenki azotu (NOx);
» weglowodory (HC);
» tlenki wegla (CO);
» czastki state.

Problem dopuszczalnej emisji spalin w wybranych strefach miejskich jest coraz
czesciej przedmiotem regulacji prawnych. W tym celu powstajg w miastach miedzy
innymi strefy, do ktérych wjechaé mogg wytgcznie pojazdy (réwniez pojazdy realizujgce
ustugi publicznego transportu zbiorowego) posiadajace silniki spetniajgce odpowiednio
wysokg norme EURO. Zaostrzanie norm w zakresie emisji spalin, nie jest jedynym
proekologicznym rozwigzaniem majgcym zastosowanie w taborze eksploatowanym przez
operatoréw publicznego transportu zbiorowego. Wykorzystywane jest udoskonalone
paliwo konwencjonalne oraz niekonwencjonalne (np. gaz ziemny, biopaliwo) oraz
stosowane napedy elektryczne czy hybrydowe. Dlatego w przysztosci, aby dopetnic¢
obowigzki unijne nalezy przyjg¢ mozliwos¢ obstugi wybranych linii komunikacji, bgdz catej
sieci komunikacyjnej organizowanej przez Miasto Biata Podlaska, autobusami o napedzie
spetniajgcym normy emisji spalin EORO 6 lub wyposazonym w silniki zasilane paliwem
innym niz paliwa konwencjonalne. Tabor autobusowy eksploatowany przez Miejski Zaktad
Komunikacyjny w Biatej Podlaskiej Sp. z 0.0. wyposazony jest w 9 pojazddow z silnikami
spetniajgcymi norme EURO 6.

Autobusy spalinowe sg napedzane spalinowymi silnikami o samoczynnym zaptonie

i znane sg ekologiczne negatywne skutki ich stosowania. Najwazniejsze z nich to emisja
hatasu, powodowanie drgan oraz emisja zanieczyszczen szkodliwych dla ludzi
i Srodowiska. Dodatkowo sytuacje ekologiczng pogarsza fakt, ze autobusy sg intensywnie
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uzytkowane w centrach osrodkéw miejskich, a wiec w miejscach o duzym zaludnieniu
i natezeniu ruchu drogowego. Emisja w pojazdach spalinowych, w pordwnaniu do
pojazdow elektrycznych akumulatorowych, jest wyzsza ze wzgledu na wykorzystywanie
wiekszej ilosci ptynéw eksploatacyjnych, jak i elementéw mechanicznych, a takze
stosowanie oleju w obiegu silnika.

Gtéwnym efektem spalania paliw w autobusach o napedzie konwencjonalnym sg
mieszaniny substancji — przede wszystkim gazowe, rowniez frakcje ciekte oraz state.
Dodatkowo, w pordéwnaniu z pojazdami elektrycznymi, w autobusach spalinowych
wystepuje zwiekszona emisja czgstek statych, a takze tlenkéw azotu. Sg one jednymi
z najpowazniejszych Zrédet emisji czastek statych oraz tlenkéw azotu wytwarzanych
w centrach miast pochodzacych z transportu drogowego.

W pordwnaniu do autobuséw konwencjonalnych, emisja w pojazdach
elektrycznych jest nizsza dzieki wyeliminowaniu procesu spalania paliwa (brak silnika
spalinowego). Silniki elektryczne najczesciej chtodzone sg powietrzem, wyeliminowany
zostat obieg oleju, wykorzystuje sie znacznie mniejsze ilosci ptyndéw i elementéw
mechanicznych. Nie wystepujg filtry paliwa, powietrza, oleju. Sprawnos¢ poprawiajg
systemy odzysku energii podczas hamowania (dtuzsza zywotnos$é elementédw ciernych
w uktadzie hamulcowym, mniejsze zuzycie energii).

Pojazdy elektryczne, podobnie jak konstrukcje spalinowe, podlegajg wymogom
homologacyjnym i przechodzg testy zderzeniowe. Zgodnie z zapewnieniami producentow,
akumulatory podczas wypadku nie powinny ulec zaptonowi czy rozlaniu dzieki konstrukcji
przewidujgcej takie zdarzenia.

Emisja szkodliwych substancji i gazow cieplarnianych negatywnie wptywa na
zdrowie ludzi, wywotujgc silne i przewlekte choroby nawet ze skutkiem $miertelnym.
Emisja czagstek statych PM 2,5, PM 10 prowadzi do przewlektych lub ostrych choréb
uktadu oddechowego, uktadu krazeniowo — oddechowego, naczyn mdzgowych u osdb
dorostych, bedac réwniez substancjg kancerogenng, astmy i przewlektego lub ostrego
zapalenia ucha u dzieci.

Emitowanie tlenkdw azotu wywotuje choroby ze skutkiem $miertelnym oraz
w szczegdlnosci choroby uktadu oddechowego i sercowo — naczyniowego. Wptywa
negatywnie na zdrowie dzieci, powodujgc astme, biataczke, ograniczony wzrost ptuc.

Emisja gazéw cieplarnianych przyczynia sie do $miertelnych choréb dotykajgcych
dzieci (nagtej Smierci t6zeczkowej) oraz osoby starsze (zastoinowej niewydolnosci serca),
chordéb ukfadu krazenia diagnozowanych wsrdd osdb starszych oraz do niskich mas
urodzeniowych noworodkdw.

Nalezy zaznaczy¢, iz eksploatacja autobusdw elektrycznych akumulatorowych
wigze sie z ograniczeniem niskiej emisji, ktéra w niniejszym opracowaniu definiowana jest
jako emisja lokalna. W ponizszej tabeli zestawiono zmiane wielkosci emisji spalin i gazow
cieplarnianych w wyniku realizacji wariantu inwestycyjnego na przestrzeni lat 2021-2043.
Ukazuje ona zsumowane emisje szkodliwych substancji dla dolnych warstw atmosfery,
ktore bezposrednio wptywajg na stan zdrowia oraz samopoczucie ludzi. Obliczenia zostaty
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wykonane zgodnie z wartosciami opublikowanymi przez Centrum Unijnych Projektéw
Transportowych w kalkulatorze emisji zanieczyszczen i kosztéw klimatu dla srodkéw
transportu publicznego.

Tab. nr 17 Rdznice emisji spalin w dolnej warstwie atmosfery dla wariantu W1
w stosunku do wariantu WO [w Mg]

Wo W1

Zwigzek chemiczny (bazowy) (inwestycyjny) Zmiana

Wielko$¢ emisji Wielko$¢ emisji
SO2 - 9,48 9,48
NOx 125,65 112,38 -13,27
PM 2,5 2,13 2,11 -0,02
NHMC/NMVOC 29,28 21,83 -7,45
CO2 37 282,38 36 554,78 - 727,60

Zrédto: Opracowanie dla miasta Biata Podlaska - TRAKO Analiza kosztéw i korzyséci zwigzanych z wykorzystaniem, przy
$wiadczeniu ustug komunikacji miejskiej, autobuséw zeroemisyjnych w Biatej Podlaskiej.

Z powyzszej tabeli mozna wywnioskowa¢, iz w wyniku zastosowania wariantu
inwestycyjnego W1 (o ktérym mowa w dokumencie Analiza kosztéw i korzysci
zwiqzanych z wykorzystaniem, przy swiadczeniu ustug komunikacji miejskiej,
autobuséw zeroemisyjnych w Biatej Podlaskiej z 2021 r.) nastapi redukcja emis;ji
tlenkéw azotu NOx (o 13,27 Mg) oraz metanowych lotnych zwigzkéw organicznych
NHMC/NMVOC (o 7,54 Mg). Widoczny jest spadek emisji dwutlenku wegla, ze wzgledu na
wysokie spalanie autobuséw z normg EURO 6 uzytkowanych przez MZK Biata Podlaska.
Dwutlenek wegla emitowany jest podczas produkcji energii elektrycznej. Wysokie
wartosci sg spowodowane faktem, iz polski sektor energetyki oparty jest na spalaniu
wegla, co przekfada sie na bardzo niekorzystne wskazniki dla pojazdéw napedzanych
energig elektryczng jak i autobuséw z napedem konwencjonalnym. Jednoczesnie nalezy
zaznaczy¢, ze udziat odnawialnych Zrddet energii stale wzrasta, co warunkuje przede
wszystkim Dyrektywa w sprawie odnawialnych Zrdodet energii (UE) 2018/2001 z dnia 11
grudnia 2018 r. okreslajgca ich co najmniej 32% udziat w strukturze wytwarzania energii
elektrycznej w 2030 r. Dlatego tez przewiduje sie, iz wskazniki emisyjnosci dla pojazdow
elektrycznych akumulatorowych w najblizszych latach ulegng poprawie.

7.5 Rekomendacje dotyczace zmiany taboru

Funkcjonowanie = komunikacji miejskiej wigze sie z naturalng koniecznoscig
systematycznej wymiany taboru, wynikajgcej przede wszystkim z amortyzacji pojazdow.
Wskazania dotyczgce wprowadzania do eksploatacji nowych autobuséw w bialskiej
komunikacji miejskiej zostaty takze okreslone w Planie zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego, w ktérym:
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- przewidziano kontynuacje wymiany autobuséw w celu dostosowania taboru do
potrzeb oséb niepetnosprawnych,

- zdefiniowano zakres systemu informacji pasazerskiej w pojazdach (m.in.
informacja diwiekowa i wizualna wewnatrz pojazdéw utatwiajgca podréz osobom
niedostyszgcym, ociemniatym i niedowidzgcym),

- zatozono mozliwos¢ obstugi wybranych linii, badZ catej sieci komunikacyjne;j
autobusami o napedzie spefniajagcym normy emisji spalin EURO 6 lub wyposazonym
w silniki zasilane paliwem innym niz paliwa konwencjonalne.

Nowe autobusy powinny zastgpi¢ najbardziej wyeksploatowane pojazdy we flocie,
wcigz gwarantujac dopasowanie wielkosci pojazdéw do popytu efektywnego na przewozy
w komunikacji miejskiej. Rekomendowane jest zwiekszenie udziatu autobuséw klasy MAXI
cechujacych sie wiekszg podazg miejsc w poréwnaniu do autobuséw typu MIDI, dzieki
czemu podniesiony zostanie komfort podrézy autobusami komunikacji miejskie;j.

Sukcesywna wymiana taboru wykorzystywanego do swiadczenia ustug komunikacji
miejskiej przemawiaé¢ bedzie za wprowadzaniem priorytetédw w ruchu dla pojazdow
transportu publicznego, tak aby nowe pojazdy sprawnie przewozity jak najwiekszg liczbe
pasazeréw bez strat czasu w zatorach drogowych.

W kolejnych latach wraz z rozwojem technologii i spadkiem cen autobuséw
zeroemisyjnych wynik nastepnej analizy kosztow i korzysci moze wskazywaé na zasadnos¢
wprowadzenia ich do eksploatacji, niezaleznie od zastosowanych rozwigzan technicznych.

Gmina Miejska Biata Podlaska deklaruje gotowo$é¢ do wprowadzenia do
eksploatacji autobuséw zeroemisyjnych, przy uzyskaniu srodkéw zewnetrznych na ten cel.
W zaleznosci od potrzeb i uwarunkowan zewnetrznych, dopuszcza sie nakfady
inwestycyjne na zakup pojazdéw zeroemisyjnych w latach wczesniejszych, anizeli
w terminach wskazanych w AKK.

7.6. Dostepnosci do infrastruktury przystankowej

Dostepnos¢ do infrastruktury przystankowej definiowana jest jako catkowity czas dotarcia
od miejsca rozpoczecia podrdozy (miejsca zamieszkania, miejsca pracy, instytucji
publicznych itp.) do najblizszego przystanku komunikacji miejskiej. Strefa oddziatywania
przystankéw transportu publicznego w polskiej praktyce jest okreslona jako obszar
znajdujgcy sie w promieniu 500-1000 m od przystanku komunikacyjnego. Odpowiada to
czasowi dojscia do przystanku réwnego 6-12 minut (przyjmujgc srednig predkos¢ pieszego
na poziomie okoto 5 km/h). Nalezy mie¢ na uwadze, ze czas dojscia do przystanku
komunikacyjnego zalezy nie tylko od odlegtosci do przystanku, lecz takze od struktury
urbanistycznej danej czesci miasta, w ktdorym przystanek sie znajduje oraz strat czasu
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zwigzanych miedzy innymi z pokonywaniem przez pieszych miejsc kolizji potokéw ruchu
pieszego z ruchem samochodowym.

Obecnie w Biatej Podlaskiej przyjety jest standard dostepnosci podréznych
do infrastruktury przystankowej na poziomie 400 — 600 m tj. ok. 6 min. Tabela nr 18
przedstawia iloSci pasazeréw korzystajgcych z poszczegdlnych przystankdw.

Tab. nr 18 Ranking wykorzystania przystankdw pod wzgledem liczby pasazerdw.

Liczba Liczba

L.p. | Nazwa przystanku R L.p. | Nazwa przystanku PR
1| Narutowicza 2 Przychodnia 6382 35 | Sidorska 2 (Vineta) 211
2 | Sidorska 5 (Biawena) 4044 36 | tomaska 2 (za torami) 207
3 | Dworzec PKP 3409 37 | Robotnicza 2 206
4 | Narutowicza 1 3283 38 | Al. 1000-lecia 2 (NZ) 195
5| Al. 1000-lecia 1 2450 39 | Grzybowa 4-CPN gaz 194
6 | Orzechowa 2 1785 40 | Robotnicza 3 193
7 | Terebelska 2 (szpital) 1770 41 | Podlesna 3-kosciét 190
8 | Orzechowa 1 1697 42 | Francuska 1 189
9 | Terebelska Petla 1225 43 | Grzybowa 2-Betoniarnia 182
10 | Warszawska 1 (PLUS) 949 44 | Al J.P.Il 4-cmentarz 181
11 | Terebelska 1 (koscidt) 873 45 | Grabanow ODR 179
12 | Orzechowa 3 659 46 | tomaska 1 (lotnisko) 175
13 | Kopernika 2 562 47 | Al. Solidarnosci 2 166
14 | tomaska 3-Fab. Mebli 551 48 | Brzeska 1 165
15 | Zamkowa 2 508 49 | Witoroska 2 165
16 | Sidorska 1-Aldik 476 50 | Janowska 1-cmentarz 159
17 | Kr. Jadwigi 2 426 51 | Al. Solidarnosci 1 152
18 | Zwirki i Wigury 424 52 |ALJP.II 5 145
19 | J. lll Sobieskiego 2 402 53 | Al. Solidarnosci 3 144
20 | Kopernika 1 366 54 | Grzybowa 3 141
21 | Akademicka 2 (szkota) 349 55 | Glinki 140
22 | Akademicka 1 AWF 333 56 | Sidorska 7 136
23 | Grzybowa 1 Petla 327 57 | Witoroska 1 132
24 | Wtoska 284 58 | Robotnicza 1 130
25 | Francuska 2 282 59 | Drzewieckiego 124
26 |ALJ.P.I 1 280 60 | Al. 1000-lecia 3 122
27 | Janowska 3-kregielnia 276 61 | Kosciuszki 119
28 | Sidorska 3 (PKS) 268 62 | Czosndéwka 1 118
29 | AL J.P.II 2 268 63 | Dtugosza 118
30 | Twarda 1 260 64 | Sidorska Petla 111
31 | Daleka 252 65 | Sidorska 4 110
32 | Warszawska 2 (stadion) 251 66 | Kasprowicza 107
33 | Twarda 2 248 67 | Warszawska 5 CPN 107
34 | Pitsudskiego 230 68 | Brzeska 3 107
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Rys. nr 15 Trasy linii komunikacji miejskiej z 5 minutowymi strefami dojscia.
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8. Sposdb organizowania systemu informacji pasazerskie;j.

8.1. System informacji pasazerskiej

Obecny sposéb organizowania systemu informacji pasazerskiej obejmuje dostep

do informacji w zakresie:

Y

YV YV VYV

>

godziny przyjazdu lub odjazdu srodkéw transportu w czasie rzeczywistym;
wizualizacji trasy przejazdu — tablica trasowa;

obowigzujace taryfy - opfat za przejazd;

karty praw pasazera;

regulaminu przewozu osoéb;

obowigzujgcych uprawnien do ulgowych przejazdéw s$rodkami publicznego
transportu zbiorowego;

tabeli optat dodatkowych za przejazd bez biletu.

Aktualne i kompleksowe informacje w zakresie transportu zbiorowego powinny tworzy¢

spojny system (integralno$é¢ z innymi $rodkami transportu np. kolej lub komunikacji

pozamiejska) i by¢ dostepne dla pasazeréw (takze tych potencjalnych) we wszystkich

fazach procesu transportowego, tgcznie z fazg przygotowawczg do odbycia podrézy,

w szczegolnosci w nastepujacych fazach:

>
>
>

w fazie planowania podrézy;
w fazie oczekiwania na autobus na przystanku;
w fazie odbywania podrézy.

W fazie planowania podrdzy pasazerowie majg mozliwo$é skorzystania z nastepujacych

zrodet informaciji:

>

>

strony internetowe] Miejskiego Zaktadu Komunikacyjnego, na ktdrej znajduje sie
informacja o systemie Dynamicznej Informacji Pasazerskiej oraz rozktadow jazdy
wszystkich linii komunikacyjnych dostepnych w formie tabelarycznej i graficznej;
cennika biletow, karty praw pasazera, przepisow porzadkowych, optat
dodatkowych, wykazu stosowanych ulg, zasad sktadania reklamacji
udostepnionych na stronie www oraz na kazdym przystanku komunikacji miejskiej;
Punktach Obstugi Pasazerdw oraz informacji telefonicznej;

> rozktaddéw jazdy dostepnych poprzez aplikacje mobilne.

W fazie oczekiwania na pojazd na przystanku pasazerowie majg mozliwos¢ skorzystania

z informacji pasazerskiej w zakresie:

>
>

systemu tablic Dynamicznej Informacji Pasazerskiej na gtéwnych przystankach;
rozktadow jazdy linii komunikacyjnych zatrzymujgcych sie na przystanku;
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» tablic kierunkowych umieszczonych na pojazdach widocznych w momencie
zblizania pojazdu do przystanku;

» rozktadéw jazdy dostepnych poprzez aplikacje mobilne wraz z rzeczywistym
czasem odjazdu danego autobusu.

Organizator przewozow w miare mozliwosci finansowych bedzie dazyt do
podwyzszenia standardu ustug m.in. w odniesieniu do systemu informacji dla pasazera,
przez rozbudowe systemu dynamicznej informacji pasazerskiej (tablice DIP), zakupieniu
biletomatéw oraz wprowadzeniu schematéw sieci komunikacyjnej umieszczonych
wewnatrz pojazdéw jak i na przystankach. Tablice informacyjne bedace czescig systemu
zostang zamontowane na przystankach, na ktérych nastepuje najwieksza wymiana
pasazerdéw oraz na przystankach obstugujgcych instytucje publiczne. Za pomocga systemu
bedzie istniata réwniez mozliwos¢ przekazania w formie graficznej lub tekstowej
komunikatéw waznych z punktu widzenia bezpieczenstwa pasazeréw.

W fazie odbywania podrézy pasazerowie majg mozliwos¢ skorzystania z informacji
pasazerskiej w zakresie:

» cennika biletéw, karty praw pasazera, przepisow porzadkowych, opftat
dodatkowych, wykazu stosowanych ulg, zasad sktadania reklamacji
udostepnionych na stronie www oraz na kazdym przystanku komunikacji miejskiej;

» tablic kierunkowych umieszczonych wewnatrz pojazdoéw;

» rozktadow jazdy dostepnych poprzez aplikacje mobilne wraz z rzeczywistym
czasem odjazdu danego autobusu.

Informacja pasazerska dostepna w czasie odbywania podrézy jest w duzej mierze zalezna
od standardu pojazdu, ktérym podréz jest realizowana. Przy modernizacji obecnie
uzywanego lub zakupie nowego taboru bierze sie pod uwage takze aspekt oferowanego
wyposazenia z zakresu informacji pasazerskiej, rowniez z uwzglednieniem potrzeb oséb
niepetnosprawnych i oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej. Wraz zrozwojem
i integracjq sktadowych systemu transportowego nastepuje rozwéj systemu informac;ji
pasazerskiej. W chwili, gdy w Biatej Podlaskiej nastgpi petna koordynacja potgczen
réoznych rodzajéow Srodkéw transportu, potrzeby pasazerdw zwigzane z dostepem do
informacji w tym zakresie, w sposdb szczegdlny, zostang uwzglednione w systemie
informacji pasazerskiej.

Wykaz uchwat Rady Miasta Biata Podlaska dotyczacych funkcjonowania komunikacji
miejskiej w Biatej Podlaskiej

1. Uchwata nr XXIX/44/17 z 31.05.2017 r. w sprawie okreSlenia przepisow
porzgdkowych w srodkach publicznego transportu zbiorowego w miescie Biata
Podlaska.

2. Uchwata nr XXIX/45/17 z 31.05.2017 r. w sprawie sposobu ustalania wysokosci
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optat dodatkowych z tytutu przewozu oséb oraz wysokosci optaty manipulacyjnej
w srodkach publicznego transportu zbiorowego w Biatej Podlaskiej

Uchwata nr XXXIX/316/2022 Rady Gminy Biata Podlaska z dnia 28 grudnia 2022 r.
W sprawie wyrazenia zgody na zawarcie porozumienia pomiedzy Gming Biata
Podlaska, a Gming Miejskg Biata Podlaska na powierzenie Gminie Miejskiej Biata
Podlaska zadania publicznego w zakresie organizacji lokalnego transportu
zbiorowego na obszarze Gminy Biata Podlaska

Uchwata nr XLVI/128/22 Rady Miasta Biata Podlaska z dnia 28 grudnia 2022 r.
W sprawie wyrazenia zgody na zawarcie Porozumienia miedzygminnego pomiedzy
Gming Miejskg Biata Podlaska, a Gming Biata Podlaska w zakresie lokalnego
transportu zbiorowego.

Uchwata Nr V/34/19 z 11.03.2019 r. w sprawie okreSlenia przystankow
komunikacyjnych, ktérych wtascicielem lub zarzgdzajgcym jest Gmina Miejska
Biata Podlaska udostepnionych operatorom i przewoznikom, okreslenia warunkéw
i zasad korzystania z tych przystankdw oraz ustalenia stawki optat za korzystanie
z tych przystankow.

Uchwata nr I1X/111/19 z 30.10.2019 r. w sprawie ustalenia opfat za ustugi
przewozowe oraz zwolnien i ulg w opfatach za przewdz oséb w publicznym
transporcie zbiorowym organizowanym przez Miasto Biata Podlaska

Uchwata nr 1X/58/15 z 26.06.2015 r. w sprawie likwidacji jednostki budzetowej
Gminy Miejskiej Biata Podlaska pod nazwg Zarzad Komunikacji Miejskiej w Biatej
Podlaskiej. Zadania zlikwidowanej jednostki przejmuje Prezydent Miasta Biafa
Podlaska i Miejski Zaktad Komunikacyjny w Biatej Podlaskiej Sp. z 0.0.

8.2. Sposoby pobierania obowigzujacych optat za przejazd

Taryfe optat za przejazd publicznym transportem zbiorowym uchwala Rada Miasta

Biata Podlaska zgodnie z obowigzujgcymi przepisami. Dystrybucja biletdw odbywa sie za

posrednictwem: punktow sprzedazy prowadzonych przez Miejski Zaktad Komunikacyjny,

biletomatéw oraz kontrahentéw z ktérymi zostaty podpisane umowy na dystrybucje

biletéw (65 stacjonarnych punktéw sprzedazy na terenie catego miasta), poprzez mobilng

sprzedaz biletéw tj. zakup przez dedykowang aplikacje na telefon komodrkowy oraz jako

uzupetnienie sprzedazy stacjonarnej sprzedaz biletéw prowadzona jest w autobusach

komunikacji miejskiej.

Wymienione Punkty sprzedazy biletéw papierowych oraz elektronicznych - kodowanych
na Bialskich Kartach Miejskich to:
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1. Punkt Obstugi Pasazeréw - Rondo Dmowskiego (tuz przy dworcu kolejowym
PKP) od poniedziatku do pigtku w godz.: od 6:30 do 14:30.
2. Punkt Obstugi Pasazerdw - Kraszewskiego od poniedziatku do pigtku w godz.:
od 9:00 do 17:00.
Uchwatg nr 1X/111/19 z dnia 30 pazdziernika 2019 r. Rada Miasta ustalita ceny biletow
za przewdz o0sO0b autobusami publicznej komunikacji miejskiej w Biatej Podlaskiej
obowigzujgcymi od dnia 01 stycznia 2020 roku.

Zgodnie z tg Uchwatg zostaty wprowadzone strefy przewozowe:
1) strefa miejska (S1) - obejmujgca swoim zasiegiem przystanki na obszarze Miasta Biata
Podlaska w jego granicach administracyjnych,

2) strefa podmiejska (S2) - obejmujgca swoim zasiegiem przystanki na terenie Gminy
Biata Podlaska od granic administracyjnych Miasta Biata Podlaska.

Ponizej przedstawiono obowigzujgce optaty za przewdz oséb autobusami publicznej
komunikacji miejskiej w Biatej Podlaskiej.

Tab. nr 19 Taryfa biletowa obowiqzujgca od 01.01.2020 r.
RODZAJ BILETU

LP.

STREFA OBOWIAZYWANIA Sl S2 S1+S2
1. Bilety jednorazowe: NORMALNY ULGOWY NORMALNY | ULGOWY NORMALNY ULGOWY
Bilety jednorazowe w wersji papierowej
— dostgpne w punktach sprzedazy. Bilet
11 uprawnia do nieograniczonej liczby 2,80 140 2,80 1,40 3,80 1.90

przesiadek w czasie 30 minut od
momentu skasowania biletu lub
jednorazowego przejazdu catej dlugosci
wybranej trasy;

Bilety jednorazowe 60 minutowe
dostepne tylko w autobusie. Bilet
1.2 uprawnia do nieograniczonej liczby 4,00 2,00 4,00 2,00 5,00 2,50
przesiadek w czasie 60 minut od zakupu
biletu lub jednorazowego przejazdu calej
dhugosci wybranej trasy
Bilety jednorazowe na przejazd do 6
przystankéw — dostepne tylko za
pomocy biletu elektronicznego. Brak
wylogowania si¢ przy wysiadaniu z
autobusu powoduje pobranie optaty jak
za przejazd powyzej 6 przystankow tj.
bez uwzglegdnienia rabatéw za ilos¢
przystankow

1.3 2,00 1,00 2,00 1,00 3,00 1,50

Bilety jednorazowe na przejazd powyzej
6 przystankow — dostepne tylko za
14 pomocy biletu elektronicznego. Bilet 2,60 1,30 260 1,30 3,60 1,80
uprawnia do nieograniczonej liczby
przesiadek w czasie 30 minut od
momentu zalogowania lub
jednorazowego przejazdu catej dlugosci

wybranej trasy
2. Bilety wieloprzejazdowe: NORMALNY ULGOWY NORMALNY ULGOWY NORMALNY ULGOWY
2.1 Bilety 24-godzinne w wersji papierowej 10,00 5,00 10,00 5,00 10,00 5,00
— dostgpne w punktach sprzedazy
3. Bilety imienne NORMALNY | ULGOWY | NORMALNY | ULGOWY | NORMALNY | ULGOWY

Bilety 30 dniowe — dostepne tylko za

3.1 pomoca biletu elektronicznego

76,00 38,00 76,00 38,00 90,00 45,00
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3.2

Bilety 90 dniowe — dostepne tylko za 190,00 95,00 190,00 95,00 230,00 115,00
[pomocg biletu elektronicznego.

3.3

Bilety semestralne 4 miesi¢gczne (wazne
\we wszystkie dni tygodnia

01.10 — 31.01 lub 01.02 — 31.05) 130,00 130,00 160,00
— dostepne tylko za pomoca biletu
elektronicznego

3.4

Bilety semestralne 5 miesi¢czne (wazne
\we wszystkie dni tygodnia

01.09 — 31.01 lub 01.02 — 30.06) — 160,00 160,00 190,00
dostepne tylko za pomoca biletu
elektronicznego

35

Bilety rodzinne: — dostepne tylko za
pomoca biletu elektronicznego. Jeden
egzemplarz biletu rodzinnego przyshuguje
kazdemu cztonkowi rodziny
wielodzietnej posiadajacej wazna Kartg
Duzej Rodziny wydang przez Gming
Miejska Biata Podlaska lub Gming Biala
Podlaska. Wydawany jest na okres trzech
miesigcy, jednak nie dtuzej niz na okres
(wazno$ci Karty Duzej Rodziny

30,00

3.6

Bilety 30 dniowe na okaziciela —
dostepne tylko za pomoca biletu 90,00 45,00 90,00 45,00 120,00 60,00
elektronicznego

3.7

Bilety 30 dniowe na 1 lini¢ - dostgpne 70,00 35,00 70,00 35,00 84,00 42,00
tylko za pomocy biletu elektronicznego

3.8

Bilety 6 miesigezne - dostgpne tylko za 360,00 180,00 360,00 180,00 390,00 195,00

[pomoca biletu elektronicznego

Zrédto: Uchwata nr 1X/111/19 Rady Miasta Biata Podlaska.

Dodatkowo zgodnie z uchwatg dotyczgca cen biletéow, zostaty ustalone reguty zwigzane

rozliczeniem biletow:

Dodatkowo zgodnie z uchwatg dotyczgca cen biletéow, zostaty ustalone reguty zwigzane

z rozliczeniem biletéw:

>

YV V V V

brak wylogowania sie przy wysiadaniu z autobusu powoduje pobranie optaty jak za
przejazd powyzej 6 przystankéow tj. bez uwzglednienia rabatéw za ilos¢
przystankow;

biletu papierowego nie wolno odstepowag;

jednorazowy bilet papierowy nalezy zachowac do kontroli;

nie wolno faczy¢ biletdw w celu uzyskania wyzszego nominatu biletu;

bilet jednorazowy normalny i ulgowy uprawnia do nieograniczonej liczby
przesiadek w czasie 30 minut od momentu skasowania biletu lub jednorazowego
przejazdu catej dtugosci wybranej trasy;

do korzystania z biletéw okresowych petnoptatnych uprawnieni sg wszyscy
pasazerowie;

z biletow okresowych ulgowych mogg korzysta¢ pasazerowie uprawnieni
do przejazdéw ulgowych.

Do korzystania z biletéw semestralnych uprawnieni s3:
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1. Uczniowie szkét podstawowych, szkét ponadpodstawowych i policealnych — do
ukonczenia 21 roku zycia oraz studenci szkét wyzszych i wyzszych szkét zawodowych —
do ukoniczenia 25 roku zycia.

2. Dzieci uczeszczajgce do przedszkoli.

Uchwatg Rady Miasta nr XXIX/45/17 z dnia 31 maja 2017 r. zostaty wprowadzone optaty

dodatkowe. Wysokos¢ tej optaty ustala sie biorgc pod uwage cene najtaniszego biletu

jednorazowego normalnego stosowang przez przewoznika, w nastepujacy sposob:

1. Jako 70 — krotnos¢ tej ceny — za przejazd bez odpowiedniego dokumentu przewozu —
196,00 zt.

2. Jako 50 — krotnos¢ tej ceny - za przejazd bez waznego dokumentu poswiadczajgcego
uprawnienie do bezptatnego lub ulgowego przejazdu — 140,00 zt

3. Jako 150 — krotnos¢ tej ceny — za spowodowanie przez podréznego zatrzymania lub
zmiany trasy srodka transportu bez uzasadnionej przyczyny — 420,00 zt.

Wysokos¢ optaty dodatkowej ulega obnizeniu o 30% w razie jej natychmiastowego
uiszczenia lub w terminie 7 dni od daty jej natozenia.

Zwrot lub umorzenie optaty dodatkowej moze nastgpi¢ po uiszczeniu opfaty
manipulacyjnej w wysokosci 10 % naleznej optaty dodatkowej, o ktérej mowa powyzej
oraz przedtozeniu w terminie 7 dni nieokazanego w czasie kontroli:

» waznego imiennego biletu okresowego zakupionego przed kontrolg;
» waznego dokumentu poswiadczajgcego uprawnienie do bezptatnego albo
ulgowego przejazdu.

Zarzgdzeniem nr 86/18 Prezydenta Miasta Biata Podlaska z dnia 09 kwietnia 2018 r. zostat
zatwierdzony regulamin korzystania z Bialskiej Karty Miejskie;j.

8.3. Obowigzujace uprawnienia do ulgowych przejazdow sSrodkami
publicznego transportu zbiorowego

Uchwatg Rady Miasta nr 1X/111/19 z dnia 30 pazdziernika 2019 r. zostaty
wprowadzone réwniez zwolnienia i ulgi w opfatach za przewéz oséb w autobusach
publicznej komunikacji miejskiej w Biatej Podlaskiej. Zgodnie z zapisami uchwaty do
korzystania z bezptatnych przejazdéw uprawnieni s3:

1) dzieci w wieku do 4 lat — na podstawie oswiadczenia opiekuna;

2) osoby, ktére ukonczyty 70 lat zycia — na podstawie Bialskiej Karty Miejskiej
lub dokumentu potwierdzajgcego wiek i tozsamos¢ pasazera;

3) osoby niepetnosprawne z orzeczong:
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b)

c)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

niepetnosprawnoscig w stopniu znacznym wraz z opiekunem,
catkowitg niezdolnoscia do pracy,

catkowitg niezdolnoscig do pracy oraz samodzielnej egzystencji i wraz
z opiekunem — na podstawie Bialskiej Karty Miejskiej lub dokumentu
potwierdzajacego orzeczong niepetnosprawnos¢;

zastuzeni honorowi dawcy krwi — na podstawie Bialskiej Karty Miejskiej lub
aktualnej legitymacji zastuzonego honorowego dawcy krwi oraz honorowi
dawcy przeszczepu i dawcy przeszczepu na podstawie legitymacji wydanej
przez wiasciwy podmiot;

dzieci z orzeczong niepetnosprawnoscig i mfodziez uczaca sie z orzeczona
niepetnosprawnoscig do 16 roku zycia wraz z opiekunem, ktéry podrézuje
z uprawnionym, po uprawnionego lub po odwiezieniu uprawnionego,
wyfacznie na trasie od miejsca zamieszkania do placowki oswiatowej
i

z powrotem — na podstawie Bialskiej Karty Miejskiej lub dla uprawnionego
— na podstawie waznej legitymacji wydanej wedtug wzoru okreslonego
przez Ministerstwo Edukacji Narodowej oraz na podstawie dokumentu
potwierdzajacego orzeczong niepetnosprawno$é, a dla opiekuna - na
podstawie zaswiadczenia wydanego przez placoéwke oswiatowg okreslajace
trase przejazdu;

mtodziez uczgca sie z orzeczong niepetnosprawnoscia w stopniu co
najmniej umiarkowanym, a takize z uposledzeniem umystowym ze
sprzezonymi niepetnosprawnosciami, od 16 do 25 roku zycia wraz
z opiekunem, ktéry podrdzuje z uprawnionym, po uprawnionego lub po
odwiezieniu uprawnionego, wytgcznie na trasie od miejsca zamieszkania do
placéwki oswiatowej i z powrotem — na podstawie Bialskiej Karty Miejskiej
lub dla uprawnionego — na podstawie waznej legitymacji wydanej wedtug
wzoru okreslonego przez Ministerstwo Edukacji Narodowej oraz na
podstawie dokumentu potwierdzajgcego orzeczong niepetnosprawnosc,
a dla opiekuna - na podstawie zaswiadczenia wydanego przez placéwke
oswiatowg okreslajgce trase przejazdu;

pracownicy Miejskiego Zaktadu Komunikacyjnego w Biatej Podlaskiej sp.
z 0. 0. — na podstawie Bialskiej Karty Miejskiej;

umundurowani funkcjonariusze Policji i Strazy Miejskiej — na podstawie
waznej legitymacji stuzbowej;

osoby represjonowane, kombatanci, dziatacze opozycji antykomunistycznej
— za okazaniem waznej decyzji administracyjnej wydanej przez wtasciwy
organ, stwierdzajgcej przyznane uprawnienia;
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10)

11)

12)

13)
14)

15)

osoby posiadajgce status weterana i weterana poszkodowanego za
okazaniem waznej legitymacji wydanej przez wtasciwy organ,
stwierdzajgcej przyznane uprawnienia;

osoby S$wiadczace prace w nielegalnych organizacjach zwigzkowych
i politycznych w rozumieniu przepiséw obowigzujgcych do kwietnia 1989 r.
i osoby, ktore nie wykonywaty pracy w okresie przed dniem 4 czerwca 1989
r. na skutek represji politycznych — za okazaniem waznej decyzji
administracyjnej wydanej przez wtasciwy organ, stwierdzajgcej przyznane
uprawnienia;

honorowi obywatele Miasta Biata Podlaska oraz zastuzeni dla Miasta Biata
Podlaska — na podstawie Bialskiej Karty Miejskiej lub legitymacji
potwierdzajgcej nadanie tytutu;

pasazerowie w Europejskim Dniu Bez Samochodu;

wolontariusze Wielkiej Orkiestry Swiatecznej Pomocy, w dniu finatu
Wielkiej Orkiestry Swiatecznej Pomocy — na podstawie wainego
identyfikatora wolontariusza;

pracownicy Urzedu Miasta Biata Podlaska lub innych jednostek
organizacyjnych podporzgdkowanych Radzie Miasta Biata Podlaska w celu
wykonywania obowigzkéw stuzbowych — na podstawie Bialskiej Karty
Miejskiej wystawionej na Urzad Miasta Biata Podlaska;

Do korzystania z ulgowych przejazdéw uprawnieni s3:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

dzieci po ukonczeniu 4 lat, a przed rozpoczeciem nauki w szkole
podstawowej — na podstawie oswiadczenia opiekuna;

uczniowie szkot podstawowych do lat 15 — na podstawie Bialskiej Karty
Miejskiej lub waznej legitymacji szkolnej okreslonej przez Ministerstwo
Edukacji Narodowej, albo dokumentu tozsamosci potwierdzajgcego wiek;

uczniowie szkét podstawowych, ponadpodstawowych i policealnych
publicznych lub niepublicznych o uprawnieniach szkét publicznych, nie
dtuzej niz do ukonczenia 21 roku zycia — na podstawie Bialskiej Karty
Miejskiej lub waznej legitymacji szkolnej okreslonej przez Ministerstwo
Edukacji Narodowej;

studenci szkét wyzszych (osoby ksztatcgce sie na studiach | lub Il stopnia
albo jednolitych studiach magisterskich) — na podstawie Bialskiej Karty
Miejskiej lub waznej legitymac;ji studenckie;j;

osoby niepetnosprawne z orzeczong niepetnosprawnoscia w stopniu
umiarkowanym — na podstawie Bialskiej Karty Miejskiej lub dokumentu
potwierdzajgcego orzeczong niepetnosprawnosé;

emeryci — na podstawie Bialskiej Karty Miejskiej lub legitymacji emeryta
wraz z dokumentem potwierdzajgcym tozsamosc.
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Osoba posiadajgca wiecej niz jedno uprawnienie do ulgowych przejazdéw, wynikajace
z niniejszej uchwaty lub przepisow ustawowych, moze korzysta¢ tylko z jednego
uprawnienia.

9. Kierunki rozwoju transportu publicznego w Biatej Podlaskiej.

9.1. Polityka transportowa miasta Biata Podlaska.

Kierunki rozwoju transportu publicznego w Biatej Podlaskiej sg zgodne
z uregulowaniami zawartymi w dokumentach obowigzujgcych na szczeblu unijnym juz od
wielu lat, a tym samym w szczegdlnosci w Zielonej Ksiedze Transportu Miejskiego pt.
»W kierunku nowej kultury mobilnosci w miescie", w Biatej Ksiedze z 2011 r. pt.,Plan
utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dazenie do osiggniecia
konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu” czy w dokumencie Komisji UE
z 2020r. tj. strategii na rzecz zrownowazonej iinteligentnej mobilnosci wraz z planem
dziatania obejmujgcym 82 inicjatywy ukierunkowujace prace do 2024 r.. W strategii
okreslono plan zdecydowanego skierowania europejskiego transportu na wtasciwg droge
ku zréwnowazonej iinteligentnej przysztosci iwskazano 10 obszaréw przewodnich.
Scenariusze lezgce u podstaw strategii — ktére pokrywajg sie réwniez ze scenariuszami
Planu w zakresie celéw klimatycznych na 2030 r.

W przypadku dokumentéw na szczeblu krajowym kierunki rozwoju sg zgodne
z Krajowg Strategig Rozwoju Regionalnego 2030 (KSRR 2030), ktéra jest podstawowym
dokumentem strategicznym polityki regionalnej panstwa w perspektywie do 2030 r.;
strategia ta jest zbiorem wspdlnych wartosci, zasad wspétpracy rzadu i samorzadéw oraz
partnerow spoteczno-gospodarczych na rzecz rozwoju kraju i wojewddztw; Strategia
Zrownowazonego Rozwoju Transportu (SRT) do 2030 roku, gdzie ,SRT” wyznacza
najwazniejsze kierunki rozwoju transportu w Polsce do 2030 roku i stanowi kluczowy
dokument zwigzany ze zblizajgcy sie perspektywa finansowg Unii Europejskiej na lata
2021-2027; Polityka Transportowg Panistwa na lata 2005 -2025, Krajowgq Politykg Miejska.
Regionalne i lokalne dokumenty strategiczne ktdre sg réwniez zgodne z planami rozwoju
transportu publicznego w Biatej Podlaskiej. Regionalne i lokalne strategie sg zawarte
w Planie zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w wojewddztwie
lubelskim, Zintegrowanym Planie Rozwoju Transportu Publicznego w miescie Biata
Podlaska na lata 2008-2015 i Zintegrowanej Strategii Rozwoju Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Biata Podlaska na lata 2021 — 2030.

Zgodnie z Zielong Ksiegg Transportu Miejskiego pt. ,W kierunku nowej kultury
mobilnosci w miescie" z 2007 r., w miescie Biata Podlaska sg realizowane dziafania
w kierunku:
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» doprowadzenia do ptynnego ruchu;

» zmniejszenia emisji spalin, hatasu i modernizacji ekologicznych form transportu;

» wykorzystywania inteligentnych rozwigzan w transporcie miejskim (systemy
pobierania optat, systemy zarzadzania ruchem pojazdéw);

» zwiekszenia dostepnosci - poprzez zintegrowanie transportu (podsystemu
miejskiego transportu zbiorowego oraz odpowiednio zlokalizowanych parkingdw
P&R — parkuj i jedz);

» zapewnienia bezpiecznego i niezawodnego transportu miejskiego (pojazddw
i infrastruktury oraz upowszechniania urzadzen do wykrywania wykroczen
drogowych w miastach).

Realizujgc zalecenia Krajowe] Strategii Rozwoju Regionalnego 2030, realizowane s3
dziatania narzecz udroznienia obszaréw miejskich, w szczegdlnosci poprzez
wyeliminowanie niedogodnosci transportu publicznego, takich jak: brak dogodnych
przesiadek, stabe skoordynowanie réinych $rodkéw transportu zbiorowego
i przepetnienie.

Cel ten osiggany jest poprzez dazenie do:

» petnej integracji systemdw taryfowych w ramach sieci komunikacyjnej;

» zapewnienia odpowiedniej czestotliwosci kursowania i zdolnosci przewozowej
transportu zbiorowego, dopasowanej do popytu;

» wdrozenia zaawansowanych systemdéw zarzadzania i sterowania ruchem
w miastach, przy jednoczesnym wykorzystaniu najprostszych i najtaiszych
rozwigzan, typu: regulacja Swiatet drogowych, zakaz parkowania na jezdni
w centrum miasta i tworzenie miejsc parkingowych przed punktami ustugowymi;

» wykorzystywania pojazdow w jak najwiekszym stopniu przyjaznych srodowisku
naturalnemu, opartych o niskoemisyjne, alternatywne technologie zasilania;

» zorganizowania sprawnego i zgodnego 1z oczekiwaniami mieszkancow
przemieszczania osob itowaréw wewngtrz miasta oraz utatwienie dostepu do
i z obszaréow podmiejskich.

Zatozenia Krajowej Strategii Rozwoju Regionalnego 2030 (KSRR 2030), zgodnie z zasadami
zrownowazonego rozwoju zmierzajg do poprawy jakosci systemu transportowego i jego
rozbudowy, poprzez:

» wprowadzenie obowigzku formutowania polityk transportowych (jako uchwat
Samorzgdéw);

» wprowadzenie obowigzku analiz ruchowych i parkingowych dla planéw
zagospodarowania przestrzennego;

» promowanie:
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v rozwigzan z zakresu integracji przestrzennej i funkcjonalnej podsysteméw
transportowych (np. P&R — parkuj i jedz), wspdlnych rozktadéw jazdy,
jednolitych systeméw taryfowych, biletu wainego na wszystkie srodki
transportu u wszystkich przewoznikéw w skali regiondw;

<

dziatan technicznych, organizacyjnych i prewencyjnych na rzecz poprawy
bezpieczenstwa ruchu drogowego;

roweru jako ekologicznego srodka transportu;

rozwigzan zmniejszajacych ucigzliwos¢ ruchu ciezarowego;

innowacyjnych rozwigzan technicznych;

AN NN

zarzadzania mobilnoscig, w tym sktaniania do rezygnacji z niekoniecznych
podrézy samochodowych i wykonywania ich,przyjaznymi" $rodowisku
srodkami podrézowania lub odbywania podrézy poza godzinami szczytéw
przewozowych;
v",kultury mobilnosci";
» uruchamianie mechanizméw konkurencji;
» dostosowywanie systemow transportowych miast do potrzeb niepetnosprawnych
uzytkownikéw;
» tworzenie warunkéw prawnych do wprowadzania optat za wjazd do wybranych
obszaréw miasta lub za korzystanie z wybranych elementéw infrastruktury;
» tworzenie i upowszechnianie standardéw technicznych i promowanie dobrych
rozwigzan technicznych.

Zgodnie z Krajowa Politykg Miejska, obecne dziatania prowadzg do wzmocnienia
zdolnosci Biatej Podlaskiej i powigzanego z nim obszaru zurbanizowanego, do kreowania
wzrostu gospodarczego itworzenia miejsc pracy oraz poprawy zycia mieszkancow.
W ramach tego celu realizowane beda dziatania zwigzane z adaptacjg itworzeniem
efektywnej struktury przestrzennej miasta, dostosowanej do potrzeb jej uzytkownikdw, za
pomoca:

» integracji systemow transportowych;
» weztéw przesiadkowych;

» integracji biletowej;

» systemow informac;ji pasazerskiej;

> taboru;

» systemow ITS;

» polityki parkingowej;

» drog rowerowych.

Plan zrownowazionego rozwoju publiczcnego transportu zbiorowego
w wojewddztwie lubelskim okresla obszar dziatania w aspekcie geograficznym,
spotecznym, prawnym i ekonomicznym, jak réwniez wzajemne relacje zachodzgce miedzy
uczestnikami transportu podczas procesu swiadczonych ustug przewozowych. Celem
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Planu jest wskazanie najlepszych mozliwych rozwigzan w obszarze przewozéw
pasazerskich, ukierunkowanych na zwiekszenie udziatu transportu zbiorowego
w podrézach o zasiegu wojewddzkim. Do najwazniejszych zadan przyjetych w Planie
zaliczy¢ nalezy odpowiedni standard ustug, postulowang integracje transportu
publicznego, na przyktad poprzez wprowadzenie biletu waznego w réznych srodkach
transportu na obszarze catego wojewddztwa, jednolity system informacji pasazerskiej
otwarty na przewoznikéw nie bedacych operatorami, a takze ograniczenie negatywnego
wptywu transportu na srodowisko naturalne.

Od kilku lat, tj. od 2017 r. obowigzujg nowe uregulowania prawne dotyczgce
organizacji transportu publicznego z duzg rolg organizatora, pozbawienia przewoznikéw
mozliwosci otrzymywania doptat do utraconych przychodéw z tytutu stosowania ulg
ustawowych. Ulgi te bedg wyptacane tylko operatorom transportu publicznego.
Na obszarach funkcjonalnych wokét najwiekszych zespotéw miejskich wskazana jest
koordynacja pomiedzy liniami komunikacji miejskiej, liniami typowo lokalnymi oraz
regionalnymi.

Podstawowym celem Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu Publicznego w miescie
Biata Podlaska jest okreslenie warunkow zapewniajgcych stworzenie bardziej
efektywnego systemu transportu, stuzgcego wszystkim mieszkaricom, wzmocnienie roli
transportu publicznego oraz zmniejszenie jego negatywnych skutkéw dla srodowiska.
Cel ten zostanie osiggniety poprzez:

» zwiekszenia roli transportu publicznego, tzn. mozliwosci zastgpienia w mozliwie
szerokim zakresie samochodowej komunikacji indywidualnej komunikacja
zbiorowsa,

» poprawg jakosci i efektywnosci ustug transportowych, tzn. poprawg jakosci taboru
komunikacyjnego i unowoczesnieniem systemu taryfowego, jak réwniez poprawg
jakosci funkcjonowania punktéw obstugi pasazera i systemu informacji
pasazerskiej,

» wprowadzeniem instrumentdéw organizacji i zarzgdzania transportem publicznym,
ktdre zapewnig priorytet w ruchu dla jego pojazdéw(uprzywilejowanie bedzie
sprzyja¢ ptynnosci ruchu tych pojazddéw oraz bezpiecznemu dostepowi pasazeréw
do przystankow),

» poprawg stanu Srodowiska naturalnego w miescie, a co za tym idzie — stanu
zdrowia mieszkancow.

Oprocz inwestycji infrastrukturalnych w ukfadzie komunikacyjnym Biatej Podlaskiej,
istotnym elementem jest takze rozwdj infrastruktury obstugi transportu publicznego,
takich jak: tabor do obstugi, wyposazenie zajezdni, funkcjonalny uktad linii
komunikacyjnych. Do obstugi linii komunikacyjnych niezbedny jest dzi§ tabor, ktory
spetnia zaréwno surowe normy emisji spalin — jest ekologiczny, jak i jest przyjazny
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pasazerom (niska podtoga, wygodne siedzenia, klimatyzacja). Wprowadzenie programu
wymiany taboru powinno opieraé sie na nastepujacych zatozeniach:

» uzyskanie 100 % taboru z niskg podtoga,
» uzyskanie 100 % taboru z silnikami spetniajgcymi normy emisji spalin co najmniej
EURO 6 / zeroemisyjne zgodnie z Ustawg o elektromobilnosci i paliwach

alternatywnych.
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9.2. Kierunki rozwoju transportu publicznego w Biatej Podlaskiej

Kierunki rozwoju transportu publicznego w Biatej Podlaskiej bedg realizowane
przez Miasto Biata Podlaska, wspdlnie z Miejskim Zaktadem Komunikacyjnym w Biatej
Podlaskiej Sp. z 0.0. w Biatej Podlaskiej. Modyfikacje oferty przewozowej dotyczy¢ beda
zmian w rozktadach jazdy prowadzgcych do uwzglednienia zmian gospodarczych,
spotecznych powstajgcych na obszarze Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Biata Podlaska
na lata 2021-2030.

W zwigzku z wygasnieciem w dniu 31 grudnia 2017 r. umowy z Operatorem,
wykonywanie ustug publicznego transportu zbiorowego powierzone zostato Miejskiemu
Zaktadowi Komunikacyjnemu, ktéory w mysl Rozporzadzenia (WE) 1370/2007 jest
podmiotem wewnetrznym. Samorzad dziatajacy jako Organizator publicznego transportu
zbiorowego skorzystat z prawa do bezposredniego zawarcia umowy z Operatorem. Po jej
zawarciu Miejski Zaktad Komunikacyjny bedzie $wiadczyt ustugi transportowe na
podlegtym organizatorowi terenie. Mozliwos¢ bezposredniego zawarcia umowy
o Swiadczenie ustug publicznych w zakresie publicznego transportu zbiorowego reguluje
przepis art. 22 UPTZ. Okresla on sytuacje, gdy organizator (gmina, powiat, wojewddztwo —
dziatajgce samodzielnie lub w zwigzku) udziela zamdwienia w oparciu o przepisy UPTZ
oraz rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z 23
pazdziernika 2007 r. dotyczacego ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego
transportu pasazerskiego oraz uchylajgcego rozporzadzenia Rady (EWG) nr 1191/69
i (EWG) nr 1107/70 (Dz. U. UE L 315 z 3 grudnia 2007, str. 1, dalej rozporzadzenie
1370/2007).

Planuje sie odnowe taboru autobusowego celem zachowania wysokich kryteriow
jakosciowych taboru, gwarantujgcych $wiadczenie ustug przewozowych na wysokim
poziomie.

Zgodnie z przyjetymi kryteriami zréwnowazonego rozwoju proekologicznego
transportu publicznego, udziat taboru autobusowego z napedem elektrycznym w ogdlnej
strukturze taboru autobusowego, ktérymi realizowany jest transport publiczny danej
jednostki samorzadu terytorialnego, o ktérej mowa w art. 36 ust. 1 ustawy z dnia 11
stycznia 2018 roku o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych
(Dz.U. z 2022 r. p0z.1083 z pdzn.zm.), jednostka samorzgdu zapewnia udziat autobuséw
zeroemisyjnych lub autobuséw napedzanych biometanem w uzytkowanej flocie pojazdéw
€O najmnie;:

1) 5% - od 1 stycznia 2021 r,;
2) 10% - od 1 stycznia 2023 r;
3) 20% - od 1 stycznia 2025 r.
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Zatem osiggniecie poziomdéw minimalnego udziatu autobuséw zeroemisyjnych zgodnie
z zapisami ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych we flocie operatora
komunikacji miejskiej w Biatej Podlaskiej zgodnie z AKK na chwile obecng nie jest
wymagane. Niemniej jednak, uwzgledniajgc potencjalne korzysci finansowe, ekonomiczne
i spoteczne dla mieszkancéw Biatej Podlaskiej i osciennych gmin, planowane jest
przeprowadzenie modernizacji floty MZK Sp. z o.0. w Biatej Podlaskiej w oparciu
o autobusy elektryczne akumulatorowe.

Inwestycje w tabor autobusowy bedg uwzgledniaty takie parametry techniczne pojazdéw
jak:

» niska podtoge na catej dtugosci pojazdu (w przypadku minibuséw, midibusow
dopuszcza sie pojazdy z czescig niskopodtogowq);

» okreSlong liczbe drzwi dla pasazerow, uzalezniong od dtugosci pojazdéw
(standardowy autobus —trzydrzwiowe);

» system otwierania drzwi przez pasazerow;

» ,przyklek” — umozliwiajacy obnizenie poziomu podtogi od strony drzwi o co
najmniej 60 mm;

» pochylnie(lub podnosnik) dla wozkéw inwalidzkich;

» przestrzen dla przewozu co najmniej jednego wozka dzieciecego lub
inwalidzkiego;

A\

przestrzen dla przewozu rowerdw(parametr ten bedzie indywidualnie ustalany
na etapie sporzadzania umow przewozowych);

klimatyzacje catego wnetrza pojazdu;

monitoring wnetrza pojazdu z rejestracjg obrazu;

informacje liniowg w technologii LCD lub LED;

YV V V V

kolorystyke zewnetrzng;

Inne urzadzenia i standardy beda okreslone indywidualnie na etapie sporzadzania umow
przewozowych.

W okresie planowania (do 2030 r.) przyjmuje sie nastepujace zasady ksztattowania oferty
publicznego transportu zbiorowego:

1. Plan uktadu sieci komunikacyjnej i poszczegdlne zadania przyjete do realizacji
uwzgledniac bedg plan transportowy wojewddztwa lubelskiego.

2. Gtéwnymi determinantami planowanego uktadu komunikacyjnego jest
zapewnienie wysokiego stopnia dostepnosci komunikacji miejskiej, przy
jednoczesnym zapewnieniu priorytetu w ruchu drogowym.

3. Rytmiczne co roku (w miesigcach: marzec-kwiecien lub pazdziernik-listopad)
prowadzone bedg badania marketingowe:

»  wielkos¢ popytu;
> przekrojowej struktury popytu;
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> rentownosci kurséw wykonywanych , szczegdlnie poza granice miasta.

4. Co 3-4 lata prowadzone bedg badania marketingowe wielkosci popytu w okresie
wakacji.

5. W okresie do konca 2025 r. przeprowadzone zostang kompleksowe badania
potrzeb przewozowych, popytu oraz preferencji i zachowan komunikacyjnych
mieszkancow Biatej Podlaskiej, ktérych wyniki stanowi¢ bedg wytyczne do
ksztattowania oferty przewozowej i okreslania wymogow technicznych w stosunku
do taboru operatora.

Realizacja okreslonych rozwigzan w zakresie zmian taryfowych.

7. Rozktady jazdy, w tym: ustalanie przebiegu tras, czestotliwosci kursowania
i alokacji pojazdow, beda konstruowane w dostosowaniu do wynikow badan
potrzeb przewozowych, popytu, preferencji i zachowan komunikacyjnych
mieszkancéw oraz badan rentownosci poszczegdlnych linii komunikacyjnych. Ich
konstrukcja podporzadkowana zostanie zasadzie niepogarszania oceny jakosci
Swiadczonych ustug.

8. Realizowane inwestycje taborowe i infrastrukturalne beda uwzglednia¢ potrzeby
0s6b niepetnosprawnych oraz zmniejszanie negatywnego oddziatywania
transportu publicznego na $rodowisko.

9. Planowanie oferty przewozowej w zakresie rozktadéw jazdy zostanie
podporzgdkowane zasadzie kategoryzacji poszczegdlnych linii autobusowych
wzgledem czestotliwo$ci modutowej, obowigzujacej w okreslonych porach doby i
rodzajach dni tygodnia.

10. Planowana oferta przewozowa bedzie zgodna ze strategia wspierania
intermodalnosci (taczenia sSrodkéw transportowych dla optymalizacji podrozy
w uktadzie: samochdéd-transport publiczny, rower-transport publiczny)
w transporcie.

Funkcjonowanie komunikacji miejskiej wigze sie z naturalng koniecznoscig
systematycznej wymiany taboru, wynikajgcej przede wszystkim z amortyzacji pojazdéw.
Wskazania dotyczgce wprowadzania do eksploatacji nowych autobuséw w bialskiej
komunikacji miejskiej zostaty takie okreslone w Planie zrdwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego, w ktérym:

B Przewidziano kontynuacje wymiany autobuséw w celu dostosowania taboru do
potrzeb oséb niepetnosprawnych,

B Zdefiniowano zakres systemu informacji pasazerskiej w pojazdach (m.in. informacja
dZzwiekowa i wizualna wewnatrz pojazdow utatwiajgca podréz osobom niedostyszgcym,
ociemniatym i niedowidzgcym),

B Zatozono mozliwos¢ obstugi wybranych linii, badZz catej sieci komunikacyjnej
autobusami o napedzie spetniajgcym normy emisji spalin EURO 6 lub wyposazonym
w silniki zasilane paliwem innym niz paliwa konwencjonalne.
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Nowe autobusy powinny zastgpi¢ najbardziej wyeksploatowane pojazdy we flocie, wcigz
gwarantujgc dopasowanie wielkosci pojazdéw do popytu efektywnego na przewozy
w komunikacji miejskiej. Rekomendowane jest zwiekszenie udziatu autobuséw klasy MAXI
cechujacych sie wiekszg podazg miejsc w porédwnaniu do autobuséw typu MIDI, dzieki
czemu podniesiony zostanie komfort podrézy autobusami komunikacji miejskiej.
Sukcesywna wymiana taboru wykorzystywanego do $wiadczenia ustug komunikacji
miejskiej przemawiaé¢ bedzie za wprowadzaniem priorytetdw w ruchu dla pojazdow
transportu publicznego, tak aby nowe pojazdy sprawnie przewozity jak najwiekszg liczbe
pasazerow bez strat czasu w zatorach drogowych. W kolejnych latach wraz z rozwojem
technologii i spadkiem cen autobuséw zeroemisyjnych wynik nastepnej analizy kosztéw
i korzysci moze wskazywac na zasadnos¢ wprowadzenia ich do eksploatacji, niezaleznie od
zastosowanych rozwigzan technicznych. Gmina Miejska Biata Podlaska deklaruje
gotowos¢ do wprowadzenia do eksploatacji autobuséw zeroemisyjnych, przy uzyskaniu
srodkow zewnetrznych na ten cel. W zaleznosci od potrzeb i uwarunkowan zewnetrznych,
dopuszcza sie nakfady inwestycyjne na zakup pojazdéw zeroemisyjnych w latach
wczesniejszych. Planowana jest takze w zwigzku z tym elektryfikacja wybranych linii
komunikacji miejskiej w Biatej Podlaskiej, na ktérych powinny by¢ eksploatowane pojazdy
elektryczne:

- catosciowo elektryfikowane linie: A, G, H, |,

- czesciowo elektryfikowane linie: F,

- uzupetniajgco elektryfikowane linie: C, D, E, T.

W przypadku elektryfikacji wyzej wymienionych linii, infrastruktura tadowania pojazddéw
zeroemisyjnych zostanie zlokalizowana: na terenie zajezdni MZK (tadowarki
dwustanowiskowe typu plug-in + 1 szt. fadowarka mobilna), na petli autobusowe;j
Terebelska (tadowarka plug-in).

Nie przewiduje sie istotnych zmian w systemie taryfowym komunikacji miejskiej.
Traktujac ceny za ustugi komunikacji miejskiej jako element marketingu, nalezy mieé na
uwadze z jednej strony konieczno$¢é zréznicowania podejscia w przekroju poszczegdlnych
segmentdéw rynku oraz z drugiej strony konkurencje ze strony motoryzacji indywidualne;j.
Polityka cen powinna uwzglednia¢ reakcje pasazerdw narelacje miedzy strukturg
wiasciwosci ustug a jej cena. Zmiany cen preferowaly pasazeréw systematycznie
korzystajacych z komunikacji miejskiej. Ewentualne zmiany w strukturze taryfy i cenach
biletdw beda realizowane na podstawie wynikéw badan marketingowych, zwtaszcza
preferencji komunikacyjnych i analizy cen biletdw uwzgledniajgcej poziom inflacji,
kosztéw inwestycyjnych i eksploatacyjnych.

W ramach realizacji strategii wspierania intermodalnosci (faczenia Srodkéw
transportowych dla optymalizacji podrézy w uktadzie: samochdd — transport publiczny,
rower — transport publiczny) nalezy uwzgledni¢ w planach inwestycyjnych wybudowanie
parkingu typu P&R oraz bike&ride.
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Zgodnie ze strategig planowania atrakcyjnego, ekologicznego i ekonomicznie efektywnego
systemu transportu publicznego, we wszystkich statystycznie istotnych dla transportu
publicznego korytarzach transportowych nalezy zaplanowa¢ dla komunikacji miejskiej
priorytety w ruchu drogowym.

Planowane zmiany dotyczace ksztattu sieci komunikacyjnej, jej parametréw
wynikajgcych z rozktaddéw jazdy oraz taryfy i inwestycji, a takze zatozone zmiany
w popycie, wptyng na wskaznik odptatnosci komunikacji miejskiej w Biatej Podlaskie;j.
Aktualnie pokrycie kosztow wptywami ze sprzedazy biletéw utrzymuje poziom ok. 20 %.
Znaczacy spadek wskaznika odpfatnosci jest skutkiem wprowadzonych ograniczen
zwigzanych z pandemig COVID-19. Zmiany w wysokosci wskaznika odptatnosci ustug
zdeterminowane s w najwiekszym stopniu zmiang struktury demograficznej
spoteczenstwa oraz cigglym wzrostem motoryzacji indywidualnej — skali uzytkowania
samochoddéw osobowych w codziennych podrézach.

Czynniki te wptywajg na systematyczny spadek udziatu pasazerdw wnoszacych petna
opfate za przejazd — poniewaz pasazerowie nieuprawnieni do ulg lub zwolnien z optat
w coraz wiekszym stopniu decydujg sie na korzystanie z samochodéw osobowych
w codziennych podrdzach miejskich. Pozgdane jest zwiekszenie ww. wskaznika. Efekt ten
osiggany bedzie z jednej strony poprzez narzedzia taryfowe (zmiany wysokosci i struktury
cen), a z drugiej strony przez $wiadczenie ustug przewozowych na okres$lonym poziomie
jakosciowym, przy racjonalnym poziomie kosztow.

9.3. Monitorowanie procesu wdrazania ,Zintegrowanego planu rozwoju
transportu publicznego w miescie Biata Podlaska”

Proces wdrazania Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu Publicznego miasta Biata
Podlaska oraz zawartych w nim zadan bedzie przedmiotem systematycznego
monitorowania i oceniania.

Monitoring, to kontrola realizacji procesu polegajgca na statej obserwacji i analizowaniu
uzyskiwanych wynikéw. Umozliwia biezgcg ocene skutecznosci podejmowanych dziatan,
a takze — w miare potrzeb — biezgce reagowanie i modyfikowanie tych dziatan. Podstawa
monitoringu bedzie wiedza na temat wszelkich kategorii dotyczacych transportu
publicznego. Punktem odniesienia sg oczekiwane wartosci ustalonych wskaznikow
osiggania jego celéw.

W procesie wdrazania Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu Publicznego miasta
Biata Podlaska wszelkie dane pochodzi¢ bedg gtdwnie ze sprawozdan, z badan
ankietowych - obrazujacych potrzeby i odczucia spoteczne, a takze z ogdlnodostepnych
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zrédet statystycznych. Tak wiec podstawg monitoringu bedzie wiedza na temat wszelkich

kategorii dotyczacych transportu publicznego, tj.:

preferencje i zachowania komunikacyjne pasazeréw z badan ankietowych
potrzeb przewozowych,
podziatu zadan przewozowych,
wptywu utrudnien w ruchu na dtugosci podrozy,
przyczyn wyboru okreslonego srodka podrdzy,
poziomu bezpieczeristwa osobistego pasazerdow,
oceny szczegbétowych rozwigzan oferty przewozowej,
jakos¢ ustug przewozowych, na ktéra sktadajg sie:
a. udziat kurséw zrealizowanych w kursach ogétem,
b. udziat kurséw przyspieszonych w kursach ogdtem,
c. udziat kurséw opdznionych w kursach ogétem,
d. przecietna predkos¢ komunikacyjna i eksploatacyjna,
e. udziat kurséw o napetnieniu powyzej 70 % nominalnej pojemnosci
w kursach ogétem,
f. udziat autobusow dostosowanych do potrzeb 0sob
niepetnosprawnych w liczbie autobuséw w ewidencji,
g. udziat autobuséw nie starszych niz 8 lat w liczbie autobuséw
w ewidencji,
h. udziat autobusdéw o napedzie ekologicznym w liczbie autobusdéw
w ewidencji,
i. udziat przystankdw prawidtowo wyposazonych w wymagane
elementy infrastruktury w liczbie wszystkich przystankéw,
stan srodowiska naturalnego, w tym:
a. poziom hatasu,
b. poziom zanieczyszczen atmosfery,
poziom bezpieczenstwa w ruchu drogowym, w tym:
a. udziat skrzyzowan z priorytetem dla autobuséw w liczbie wszystkich
skrzyzowan z sygnalizacjg,
efektywno$é ekonomiczno-eksploatacyjna linii komunikacyjnych oraz catego
systemu transportowego, w tym:
a. wielkos¢ popytu na poszczegdlnych liniach i jego struktura,
wskaznik pokrycia kosztéw funkcjonowania transportu publicznego przychodami
ze sprzedazy biletéw przejazdowych.

Monitorowanie wdrazania Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu Publicznego

tj. monitorowanie rozwoju transportu publicznego, jest zadaniem samorzadu miasta jako

Organizatora - bedzie ono realizowane przy wspdtudziale pasazerdéw.

W trakcie zbierania danych moze pojawi¢ sie nowy cel, ktéry byt dotychczas

pomijany albo nie sprecyzowany.
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Osiggniecie  zatozonych wartosci wskaznikébw oznacza¢ bedzie zrealizowanie

wyznaczonych zadan, co z kolei przetozy sie na zrealizowanie celéw Planu.

Dla poszczegdlnych zadan nalezy przyjgé nastepujace grupy wskaznikéw —

wskazniki produktu okreslajgce bezposrednie efekty podejmowanych dziatan:
— wymiana taboru na ,,mtodszy” i nowoczesniejszy, dostosowany do potrzeb oséb

niepetnosprawnych, wyposazony w system monitoringu wizyjnego, elektroniczny
system biletowy,

przetamanie bariery urbanistycznej i wprowadzenie skrzyzowan z priorytetem
dla pojazdéw komunikacji publicznej oraz sygnalizacji Swietlnej z detekcja
pojazdow komunikacji publicznej,

— wyposazanie przystankdw w wymagane elementy infrastruktury i informacji

pasazerskiej.

wskazniki rezultatu, przedstawiajace efekty niewymierne, jakie obserwowane

beda bezposrednio po zakoriczeniu planowanych inwestycji:

— poprawe standardu $wiadczonych ustug przewozowych zwigzanych z wymiang

starego taboru autobusowego,

— poprawe stanu powietrza w miescie w wyniku obnizenia emisji spalin,
— poprawe jakosci planowania i zarzgdzania komunikacjg zbiorowa,
wskazniki oddajgce dtugofalowe efekty realizacji zadan obrazujgce oddziatywanie

na spoteczno-gospodarczg sfere zycia:
wzrost liczby pasazerow w komunikacji miejskiej (wzrost liczby podrézy
wykonywanych komunikacjg miejskg),
zwiekszenie atrakcyjnosci miasta mi.in. dla studentéw, oséb przyjezdnych -
turystéw oraz potencjalnych inwestorow,
obnizenie kosztow eksploatacji taboru autobusowego,
obnizenie poziomu frustracji pasazeréw w efekcie skrécenia czasu
przemieszczania sie.

Wartosci wskaznikdw, dostarcza¢ bedg podstaw do weryfikacji realizowanych

zadan, jak réwniez prawidtowej oceny ich zmian (przyczyn tych zmian). Wiedza ta

powinna gwarantowaé, ze Plan bedzie wdrazany w sposdb zgodny ze strategicznymi

dokumentami miasta a jego realizacja przyniesie oczekiwane korzysci.
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