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2. WYKAZ POJEC | SKROTOW

Autobus
zeroemisyjny

Autobus oraz trolejbus wykorzystujgce do napedu energie elektryczng, w tym
energie wytworzong z wodoru w zainstalowanych w nich ogniwach paliwowych, lub
wytgcznie silnik, ktérego cykl pracy nie prowadzi do emisji gazéw cieplarnianych lub
innych substancji objetych systemem zarzgdzania emisjami gazéw cieplarnianych
i innych substancji.

Parking dla roweréw umozliwiajgcy pozostawienie pojazdu i kontynuowanie

+
B*R, B&R podrézy Srodkami transportu zbiorowego (z ang. Bike and Ride).
BRD Bezpieczenstwo ruchu drogowego.
Wypetniania samodzielnie przez respondenta ankieta wspomagana komputerowo
CAWI ) ) . .
przy pomocy strony internetowej (z ang. Computer-Assisted Web Interview).
Miejsce przeznaczone do odprawy pasazeréw, w ktérym znajdujg sie
Dworzec w szczegolnosci: przystanki komunikacyjne, punkt sprzedazy biletéw oraz punkt
informacji dla podréznych.
Europejski standard emisji spalin;
EURO Norma dopuszczalnych emisji spalin w nowych pojazdach sprzedawanych na
terenie Unii Europejskiej oraz Europejskim Obszarze Gospodarczym.
GPR Generalny Pomiar Ruchu
JST Jednostka samorzadu terytorialnego: gmina, powiat, wojewddztwo.
Miejsce dla samochoddw przeznaczone do krotkiego postoju w celu odwiezienia
K+R, K&R pasazera w poblize miejsca docelowego podrézy lub miejsca przesiadki na inny
srodek transportu (z ang. Kiss and Ride).
MAXI klasa autobusu, ktérego dtugos¢ wynosi od 11 do 13 m.
MIDI klasa autobusu, ktérego dtugos¢ wynosi od 9 do 10,99 m.
MOF Biata Miejski Obszar Funkcjonalny Biata Podlaska, w sktad ktérego wchodzi miasto
Podlaska i gmina Biata Podlaska.
MZK BP Miejski Zaktad Komunikacyjny w Biatej Podlaskiej Sp. z 0.0.
Samorzadowy zaktad budzetowy oraz przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia
Operator PTZ dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu 0sob, ktéry zawart z organizatorem

publicznego transportu zbiorowego umowe o S$wiadczenie ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego, na linii komunikacyjnej okreslonej w umowie.

Organizator PTZ

Wtasciwa jednostka samorzadu terytorialnego albo minister wtasciwy do spraw
transportu, zapewniajgcy funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego na
danym obszarze; organizator publicznego transportu zbiorowego jest ,wtasciwym
organem”.

OzN

Osoby z niepetnosprawnosciami.




Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
Gminy Miejskiej Biata Podlaska wraz z obszarem Gminy Biata Podlaska
w ramach Porozumienia miedzygminnego na lata 2023-2028

P+R, P&R

Parking umozliwiajgcy pozostawienie samochodu i sprawne kontynuowanie
podrézy srodkami transportu zbiorowego (z ang. park and ride).

Plan

Aktualizacji Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
Gminy Miejskiej Biata Podlaska wraz z obszarem Gminy Biata Podlaska w ramach
Porozumienia miedzygminnego na lata 2023-2028 (takze: plan transportowy).

Przewoznik

Przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie
przewozu 0s6b na podstawie zezwolenia na wykonywanie regularnych przewozéw
0s6b w krajowym transporcie drogowym.

Przystanek
kolejowy

miejsce na szlaku, urzadzone do wsiadania i wysiadania podréznych, w ktérym
rozktadowo zatrzymujg sie pociagi pasazerskie.

PTZ

Publiczny transport zbiorowy. Powszechnie dostepny regularny przewdz osob
wykonywany w okreslonych odstepach czasu i po okreslonej linii komunikacyjnej,
liniach komunikacyjnych lub sieci komunikacyjne;.

SDIP

System Dynamicznej Informacji Pasazerskie;j.

System informacyjny dostarczajagcym biezgcych informacji o przyjazdach
pojazddw, opodznieniach, zmianach w kursowaniu oraz innych istotnych
komunikatach zwigzanych z podrézg prezentowany na elektronicznych nosnikach
informacji (np. tablicy LED/LCD).

Stacja kolejowa

miejsce na sieci kolejowej przystosowane do obstugi pasazeréw (ich wsiadania
i wysiadania), w obrebie ktérego poza torem gtéwnym znajduje sie co najmniej
jeden tor dodatkowy, gdzie pociggi moga rozpoczynac i koriczy¢ swaj bieg, a takze
wyprzedzac sie, krzyzowac, zmieniac kierunek jazdy itp.

Ustawa o PTZ

Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym.

Wozokilometr

(wzkm)

jednostka miary pracy eksploatacyjnej uzywana w transporcie zbiorowym,
okreslajgca przebytg odlegtos¢ przez jeden pojazd na danej trasie;

np. 1 wozokilometr to przejazd 1 autobusu na odlegtosc 1 kilometra.

Zintegrowany
wezet
przesiadkowy

miejsce umozliwiajgce dogodng zmiane $rodka transportu wyposazone
w niezbednag dla obstugi podréznych infrastrukture, w szczegdlnosci: miejsca
postojowe, przystanki komunikacyjne, punkty sprzedazy biletdw, systemy
informacyjne umozliwiajgace zapoznanie sie zwtaszcza z rozktadem jazdy, linig
komunikacyjng lub siecig komunikacyjna.

Zréwnowazony
rozwoj

Potrzeba zintegrowanych dziatan w obszarze gospodarczym, spotecznym
i Srodowiskowym.

Solidarnos¢ miedzypokoleniowa polegajgca na znajdowaniu takich rozwigzan
gwarantujacych dalszy wzrost, ktére pozwalajg na aktywne wtgczenie w procesy
rozwojowe wszystkich grup spotecznych, dajgc im jednoczesnie mozliwosé
czerpania korzysci ze wzrostu gospodarczego.

Zréwnowazony
rozwéj PTZ

proces rozwoju transportu uwzgledniajgcy oczekiwania spoteczne dotyczace
zapewnienia powszechnej dostepnosci do ustug publicznego transportu
zbiorowego, zmierzajacy do wykorzystywania roznych srodkow transportu, a takze
promujgcy przyjazne dla srodowiska i wyposazone w nowoczesne rozwigzania
techniczne srodki transportu.
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3. CEL | ZAKRES OPRACOWANIA

Niniejszy Plan jest aktualizacjg opracowania przyjetego uchwatg nr LVII/85/23 Rady Miasta
Biata Podlaska z dnia 22 wrzesnia 2023 r. w sprawie przyjecia "Planu zréwnowazonego
rozwoju  publicznego transportu zbiorowego Gminy Miejskiej Biata Podlaska
wraz z obszarem Gminy Biata Podlaska w ramach porozumienia miedzygminnego na lata
2023-2028"

Oczekiwania spoteczne mieszkancoéw miasta i gminy Biata Podlaska, zastosowanie
ekologicznych praktyk oraz wdrazanie nowoczesnych rozwigzan sprzyjajgcych korzystaniu
z transportu zbiorowego bedg stanowi¢ istotne wytyczne dla rozwoju publicznego
transportu zbiorowego w obszarze objetym niniejszym planem. Z tego powodu, istotnym
elementem prac nad dokumentem byty takze dziatania partycypacyjne, dzieki ktorym
mozliwe byto wtgczenie réznych interesariuszy w prace nad opracowaniem Planu. Poprzez
zdiagnozowanie oczekiwan spotecznosci lokalnej mozliwe byto stworzenie dokumentu
odpowiadajgcego na realnie potrzeby.

Realizacja celu gtdwnego przyczyni sie do rozwoju transportu zbiorowego organizowanego
przez miasto Biata Podlaska, a takze wptynie na poprawe sytuacji pozostatych elementéw
systemu mobilnosci w obszarze. Dziatanie na rzecz zwiekszenia dostepnosci do PTZ, tras
pieszych i rowerowych oraz zintegrowanych weztow przesiadkowych pozwoli na stworzenie
realnej alternatywy dla podrézy realizowanych zmotoryzowanym transportem
indywidualnym. Istotng kwestig zawartg w Planie sg takze potrzeby osdb o ograniczone;j
mobilnosci (np. osoby z niepetnosprawnosciami i z dysfunkcjami ruchowymi) oraz
zagadnienia powigzane z szeroko pojetg ochrong srodowiska i przeciwdziataniem zmianom
klimatu.

Podstawg prawng okreslajgcg zakres dokumentu planu zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego jest Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym
transporcie zbiorowym (t.j. Dz. U. z 2025 r. poz. 285) oraz Rozporzadzenie Ministra
Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegodtowego zakresu planu
zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (Dz. U.z 2011 r. Nr 117, poz.
684), a takze inne obowigzujgce przepisy prawa krajowego i unijnego zwigzane z tematyka
podejmowang w dokumencie.
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4. CHARAKTERYSTYKA OBSZARU OPRACOWANIA

Miasto Biata Podlaska potozone jest we wschodniej Polsce,
w wojewodztwie lubelskim. Jest miastem na prawach powiatu i stanowi
siedzibe gminy miejskiej Biata Podlaska i gminy Biata Podlaska oraz
powiatu bialskiego. Pod wzgledem liczby mieszkancoéw miasto jest
czwartym miastem wojewddztwa, zamieszkatym przez 54 453 osoby.
Powierzchnia miasta wynosi 49 km?, natomiast gestos¢ zaludnienia to
1102 0s./km?.

Gmina Biata Podlaska jest gming wiejskg, zamieszkang przez 15 431
0sOb, otaczajgcg miasto Biata Podlaska. Gmina wchodzi w sktad
powiatu bialskiego, ktéry pod wzgledem powierzchni plasuje sie na
trzeciej pozycji sposréd wszystkich powiatéw w kraju. W gminie znajduje
sie 41 sotectw. Powierzchnia gminy wynosi 325 km?, natomiast gestosc
zaludnienia ksztattuje sie na poziomie 47 os./km?.

E obszar opracowania Planu L___| obszar miasta Biata Podlaska

Podstawowa infrastruktura transportowa
— droga krajowa — wybrane drogi powiatowe i gminne
droga wojewddzka linia kolejowa nr 2

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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4.1. DEMOGRAFIA

Wedtug stanu na dzien 31 grudnia 2023 r. caty obszar miasta Biata Podlaska i gminy Biata
Podlaska zamieszkiwato 69 884 osoby. Liczba mieszkancow miasta systematycznie
maleje — w ciggu 5 lat liczba mieszkancow zmniejszyta sie 0 4,8%, natomiast inaczej
sytuacja ksztattuje sie w gminie okalajgcej miasto, w ktorej liczba mieszkancow wzrosta —
wzgledem 2019 . liczba mieszkancow zwiekszyta sie o 7,0%.

Wykres 1. Liczba mieszkarncéw obszaru opracowania Planu
80 000

70000

14423 15000 15155 15288 15 431

2019 2020 2021 2022 2023

60000

50000

40000

30000

Liczba mieszkancow

20000

10000

0

W Miasto Biata Podlaska Gmina Biata Podaska

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie danych BDL GUS
(dostep: 20.02.2025r.)

Strukture funkcjonalng mieszkancéw obszaru okresla sie poprzez podziat ludnosci na trzy
ekonomiczne grupy wieku, tj.:

e wiek przedprodukcyjny — przedziat wiekowy 0-17 lat;
o wiek produkcyjny —przedziatwiekowy 18-59 lat (kobiety) oraz 18-64 lata (mezczyzni);
e wiek poprodukcyjny — 60 lat i wiecej (kobiety) oraz 65 lat i wiecej (mezczyzni).

Wedtug podziatu ekonomicznych grup wieku, zaréwno w miescie, jak i w gminie najwiece;j
jest ludnosci w wieku produkcyjnym, jednakze odsetek osob dla kazdej z jednostki
terytorialnej jest inny — w miescie wynosi 63,6%, natomiast w gminie wynosi 59,5%.
W przypadku osob w wieku przedprodukcyjnym wyzszy odsetek ludnosci odnotowano na
obszarze gminy, gdzie ludnos¢ w tej grupie stanowi 22,3% (w miescie wynosi 18,4%).
Najwieksza rdznica miedzy gming a miastem istnieje w przypadku oséb w wieku
poprodukcyjnym — w tej kategorii w miescie 24,8% ludnosci klasyfikowanych jest w tej
grupie, natomiast w gminie odsetek ten wynosi 15,9%.
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Wykres 2. Podziat ludnos$ci wg ekonomicznych grup wieku w 2023 r.

Gmina Biata Podaska _ 9524 2 461
Miasto Biata Podlaska - 30921 13508

0% 20% 40% 60% 80% 100%

B w wieku przedprodukcyjnym w wieku produkcyjnym B w wieku poprodukcujnym

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie danych BDL GUS
(dostep: 20.02.2025r.)

Struktura ludnosci wedtug ptci i wieku okresla udziat grup wiekowych w populacji,
uwzgledniajgc podziat na pte¢. Piramida wieku i ptci dla miasta Biata Podlaska ma postac¢
piramidy regresywnej, ktéra charakteryzuje sie niskim udziatem oséb w wieku
przedprodukcyjnym w ogoéle spoteczenristwa oraz wysokim udziatem najstarszych
mieszkancow (oséb w wieku poprodukcyjnym), jednakze stosunek liczby kobiet do
mezczyzn w tej kategorii jest wiekszy.

Wykres 3. Struktura ludnosci miasta i gminy Biata Podlaska wedtug ptci i wieku w 2023 r.
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Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie danych BDL GUS
(dostep: 20.02.2025r.)
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
Gminy Miejskiej Biata Podlaska wraz z obszarem Gminy Biata Podlaska
w ramach Porozumienia miedzygminnego na lata 2023-2028

W 2023 r. w miescie Biata Podlaska urodzito sie 399 dzieci, zmarto 497 0sdb, co przetozyto
sie na ujemny przyrost naturalny, ktory wynidst -98. W przypadku gminy Biata Podlaska
w 2023 r. urodzito sie 115 dzieci, zmarto 137 0sdb, a przyrost naturalny wyniost -22.

Tabela 1. Ruch naturalny w 2023 r.

Urodzenia zywe Zgony Przyrost naturalny
Miasto Biata Podlaska 399 497 -98
Gmina Biata Podlaska 115 137 -22
tacznie 514 634 -120

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie danych BDL GUS
(dostep: 20.02.2025r.)

Istotng kwestie dla demografii regionu petnig migracje, ktore dzieli sie na wewnetrzne
(krajowe) oraz zewnetrzne (zagraniczne). W 2023 r. saldo migracji wewnetrznych dla miasta
wyniosto -289, natomiast saldo migracji zewnetrznych wyniosto 32, co przetozyto sie na
ujemne saldo migracji ogodtem, ktore wyniosto -257. Zdecydowanie inaczej sytuacja
wyglada w gminie, w ktorej zarowno migracje wewnetrzne, jak rowniez zagraniczne byty
dodatnie, a saldo migracji ogdtem wyniosto 155. Na podstawie danych mozna stwierdzic,
ze odptyw mieszkancow miasta jest ukierunkowany na strefe podmiejska, co przyczynia sie
do powstawania suburbanizacji.

Tabela 2. Ruch migracyjny w 2023 r.

Migracje wewnetrzne

Migracje zewnetrzne Saldo

migracji
Imigracja Emigracja ogotem
MiastoBiata |, , 703 -289 35 3 32 -257
Podlaska
Gmina Biata
Podlaska 318 171 147 10 2 8 155
tacznie 732 874 -142 45 5 40 -102

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie danych BDL GUS
(dostep: 20.02.2025r.)
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
Gminy Miejskiej Biata Podlaska wraz z obszarem Gminy Biata Podlaska
w ramach Porozumienia miedzygminnego na lata 2023-2028

Prognoza demograficzna opracowywana jest przez Gtowny Urzad Statyczny. Wynika
zniej, ze liczba mieszkancow catego obszaru objetego analizg nieznacznie zmaleje
iw2030r. obszar bedzie zamieszkiwa¢ 69517 osob. Dla miasta Biata Podlaska
prognozowany jest ubytek mieszkancéw — liczba mieszkancow w 2030 r. wyniesie 52 415
0s0b, natomiast dla gminy Biata Podlaska prognozowany jest wzrost liczby mieszkancéw do
poziomu 16 886 0sob.

Tabela 3. Prognoza demograficzna dla miasta Biata Podlaska

Miasto Biata 53 468 53230 53021 52 744 52415
Podlaska

Gmina Biata 16 090 16 304 16 496 16 699 16 886
Podlaska
tacznie 69 802 69679 69558 69534 69517

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie danych BDL GUS
(dostep: 20.02.2025r.)

4.2.SYTUACJA SPOLECZNO-EKONOMICZNA

Sytuacja demograficzna bezposrednio powigzana jest z sytuacjg ekonomiczng obszaru.
Oba sektory zalezne sg od siebie i wzajemnie ksztattujg sie w zaleznosci od kapitatu
spotecznego i finansowego. Jednym z podstawowych wskaznikow okreslajgcych sytuacje
spoteczno-gospodarczg obszaru jest stopa bezrobocia, ktorg definiuje sie jako udziat
zarejestrowanych bezrobotnych w stosunku do ludnosci aktywnej zawodowo. Stopa
bezrobocia dla obszaru objetego Planem w 2023 r. wyniosta 4,9%, przy czym wyzsze
bezrobocie wystepuje na terenie miasta (5,4%), niz na terenie gminy (4,3%).

Istotnym parametrem okreslajgcym sytuacje ekonomiczng jest przecietne miesieczne
wynagrodzenie brutto. Dane publikowane sg dla powiatow, dlatego tez precyzyjne
okreslenie przecietnego wynagrodzenia na terenie gminy jest niemozliwe. W 2023 r. na
terenie miasta przecietne miesieczne wynagrodzenie brutto wynosito 6 400,24 zt
iw porédwnywaniu do 2019 r. przecietne wynagrodzenie wzrosto az o 53,7%. Pomimo
znaczgcego wzrostu przecietnego wynagrodzenia, zarobki w miescie sg nizsze niz srednia
dla wojewddztwa lubelskiego, jak rowniez nizsze niz Srednia krajowa.
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
Gminy Miejskiej Biata Podlaska wraz z obszarem Gminy Biata Podlaska
w ramach Porozumienia miedzygminnego na lata 2023-2028

Wykres 4. Przecigtne miesieczne wynagrodzenie brutto
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Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. ha podstawie danych BDL GUS
(dostep 20.02.2025.)

Podmioty gospodarki narodowej klasyfikuje sie wedtug wielkosci przedsigbiorstwa.
Wyrdznia sie nastepujace typy przedsigbiorstw:

e mikroprzedsiebiorstwa — zatrudniajgce do 9 pracownikéw;

e mate przedsiebiorstwa — zatrudniajgce od 10 do 49 pracownikow;

e Srednie przedsiebiorstwa — zatrudniajgce od 50 do 249 pracownikow;
e duze przedsiebiorstwa — zatrudniajgce powyzej 250 pracownikdw.

Na terenie miasta i gminy znajduje sie tgcznie 8 740 podmiotéw gospodarki narodowej,
ktore zostaty wpisane do rejestru REGON. Niemalze 97% wszystkich podmiotow stanowig
mikroprzedsiebiorstwa, ktorych w miescie zarejestrowanych jest 6 978, a w gminie 1 474.

Tabela 4. Podmioty gospodarki narodowej wpisane do rejestru REGON

Klasa wielkos$ci

10-49 50-249 250 i wiecej
Miasto Biata Podlaska 6978 188 51 5
Gmina Biata Podlaska 1474 42 2 0
tacznie 8452 230 53 5

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie danych BDL GUS
(dostep 20.02.2025r.)
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
Gminy Miejskiej Biata Podlaska wraz z obszarem Gminy Biata Podlaska
w ramach Porozumienia miedzygminnego na lata 2023-2028

W uchwale nr X1/82/24 z dnia 18 grudnia 2024 r. w sprawie uchwaty budzetowej Miasta Biata
Podlaska na rok 2025, w planie wydatkéw (czes¢ gminna) na dziat 600 (transport
itacznosc) przeznaczono kwote 25 000 935,45 zt, na zadania wtasne. W przypadku budzetu
na tozsamy dziat w ramach porozumien z JST zaplanowano sSrodki w wysokosci
59 635 392,64 zt. Natomiast w kwestii zadan zleconych nie rozdysponowano srodkéw na
transport i tacznos¢. W czesci powiatowej na rok 2025 zaplanowano wydatki na transport
itacznos¢ w wysokosci 6853 841,00zt na zadania wtasnych, 68047 823,00zt na
inwestycje i 300 000,00 zt w ramach porozumien z JST.

4.3. GENERATORY RUCHU

Przeptywajgca przez miasto rzeka Krzna, w naturalny sposob dzieli Biatg Podlaskg na dwie
czesci — potnocng i potudniowg. W pdétnocnej czesci miasta znajduje sie historyczne
centrum oraz osiedla mieszkaniowe, tj. Kopernika, Glinki, Sitnickie, Jagiellonskie,
Podmiejskie, Rataja, Biatka oraz Sielczyk. Z kolei, w potudniowej czesci Biatej Podlaskiej
zlokalizowane sg osiedla: Kotychawa, Pienki, Szumowa Gora, za Torami, Wola, Mtodych
oraz Sidorki.

Miasto Biata Podlaska charakteryzuje sie zwartg zabudowa, dzieki czemu gtéwne
generatory ruchu sg rowniez skoncentrowane, co sprzyja korzystaniu z tychze generatoréw
za pomoca zréwnowazonych form przemieszczania sie, takich jak przemieszczanie sie
pieszo lub komunikacja miejskg. Placéwki edukacyjne zlokalizowane sg na terenie
najwiekszych skupisk osiedli mieszkaniowych. Budynki administracyjne i urzedy
w wiekszosci zlokalizowane sg w Scistym centrum miasta. W przypadku obiektéw
ustugowo-handlowych mozna wyrdzni¢ trzy najwieksze obszary skupiajace ten rodzaj
generatorow — sg to Park Handlowy Karuzela, Centrum Handlowe Epi oraz obiekty
handlowo-ustugowe zlokalizowane wzdtuz ul. Jana Il Sobieskiego.
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
Gminy Miejskiej Biata Podlaska wraz z obszarem Gminy Biata Podlaska
w ramach Porozumienia miedzygminnego na lata 2023-2028

Mapa 2. Generatory ruchu w miescie Biata Podlaska
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Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
Gminy Miejskiej Biata Podlaska wraz z obszarem Gminy Biata Podlaska
w ramach Porozumienia miedzygminnego na lata 2023-2028

Nieco inaczej sytuacja wyglada w przypadku gminy Biata Podlaska. Generatory ruchu nie sg
skoncentrowane. Placowki edukacyjne oraz punkty handlowo-ustugowe sg rozproszone,
dlatego tez mieszkancy sg zmuszeni do korzystania z wtasnego srodka transportu,
zazwyczaj z samochodu. Rowniez nalezy zaznaczy¢, ze mieszkancy gminy wiejskiej czesto
korzystajg z generatorow ruchu zlokalizowanych w miescie, co przektada sie na zwiekszenie
ruchu pomiedzy obszarem wiejskim a miejskim.

Mapa 3. Generatory ruchu w gminie Biata Podlaska

D obszar opracowania Planu L_j obszar miasta Biata Podlaska

Generatory ruchu na obszarze gminy wiejskiej Biata Podlaska

ﬁ kosciot ® siedziba firmy @® budynki mieszkalne
© biblioteka lub $wietlica wiejska B szkota podstawowa

placéwka ochrony zdrowia B przedszkole

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
Gminy Miejskiej Biata Podlaska wraz z obszarem Gminy Biata Podlaska
w ramach Porozumienia miedzygminnego na lata 2023-2028

4.4.POWIAZANIE Z INNYMI DOKUMENTAMI STRATEGICZNYMI

Kluczowg kwestig w kazdym samorzadzie jest realizowanie idei zrbwnowazonego rozwoju
w sposob uwzgledniajgcy wytyczne obowigzujgcych dokumentdw strategicznych. Dotyczy
to opracowan wszystkich szczebli JST. Spodjna wizja rozwoju zawarta w roznych
dokumentach pozwala na ukierunkowanie dziatan zmierzajgcych do realizacji zaktadanych
celow. Tabela ponizej wskazuje najwazniejsze wytyczne z dokumentow strategicznych
wptywajgce na zakres niniejszego Planu.

Tabela 5. Wytyczne dokumentéw strategicznych szczebla krajowego, wojewddzkiego,

ponadlokalnego i lokalnego

Dokument strategiczny

Zapisy i wytyczne powigzane z tematykg dokumentu

Poziom krajowy

Plan zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego
w miedzywojewddzkich

i miedzynarodowych przewozach
pasazerskich oraz w wojewddzkich
przewozach pasazerskich

W transporcie kolejowym

Dokument ten ma na celu zapewnienie spojnego i efektywnego
funkcjonowania publicznego transportu zborowego w Polsce.
Biata Podlaska wymieniona jest na liscie stacji i przystankow
osobowych przewidzianych do obstugi codziennych kolejowych
potgczen miedzywojewddzkich. Dzigki potozeniu miasta przy linii
kolejowej nr 2 relacji Warszawa — Terespol juz dzis mieszkancy
maja dostep do takich potgczen.

Strategia Zréwnowazonego Rozwoju
Transportu do 2030 roku

Gtownym celem dokumentu jest zwiekszenie dostepnosci
transportowej kraju oraz poprawa bezpieczenstwa uczestnikow
ruchu i wzrost efektywnosci sektora transportowego. Kierunki
interwencji majgce umozliwi¢ osiggniecie tego celu istotne
z punktu widzenia Planu transportowego dla miasta i gminy Biatej
Podlaskiej sg nastepujgce: poprawa sposobu organizacji
i zarzgdzania systemem transportowym, zmiany w indywidualnej
i zbiorowej mobilnosci, ograniczenie negatywnego wptywu
transportu na srodowisko, poprawa efektywnosci wykorzystania
publicznych srodkéw na przedsiewziecia transportowe.

Krajowa Polityka Miejska 2030

Dokument diagnozuje najwazniejsze wyzwania stojace przed
miastami oraz proponuje rozwigzania majgce na celu poprawe
jakosci zycia mieszkancow oraz zwiekszenie efektywnosci
zarzgdzania miastami. Krajowa Polityka Miejska przyjmuje szesc¢
celow, wsréd ktorych znajduje sie m.in.: wizja miasta dostepnego
z gwarancjg rownych szans wszystkich mieszkancéw w zyciu
spotecznym oraz dostepie do ustug publicznych, wizja miasta
sprawnego ktore jest skutecznie zarzadzane przy efektywnym
wykorzystaniu zasobow.

Strategia na rzecz Odpowiedzialnego
Rozwoju do roku 2020 z perspektywa
do 2030 roku (SOR)

Dla obszaru transportu dokument wyznacza cel polegajgcy na
zwiekszaniu dostepnosci transportowej oraz poprawie warunkow
Swiadczenia ustug zwigzanych z przewozem pasazeréw, m.in.:
lepsze skomunikowanie miast z obszarami funkcjonalnymi,
rozwijanie w miastach zintegrowanych systemodw transportu
publicznego przy wykorzystaniu niskoemisyjnych srodkéw
transportu, szczegdlnie pojazdow szynowych i elektrycznych
autobusow, ograniczenie indywidualnego transportu
samochodowego, szczegdlnie w centrach miast.
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Dokument strategiczny

w ramach Porozumienia miedzygminnego na lata 2023-2028

Zapisy i wytyczne powigzane z tematykg dokumentu

Krajowa Strategia Rozwoju
Regionalnego 2030

W  dokumencie przedstawiono nowy model rozwoju
gospodarczego Polski. Wsréd dziatann zwigzanych z pojeciem
mobilnosci zawarto m.in.: opracowywanie i wdrazanie przez
miasta  planéw  zrownowazonej mobilnosci, rozwijanie
iintegrowanie systemow transportu zbiorowego, w tym
podniesienie jakosci potgczen w miastach oraz stopniowa
wymiana taboru wykorzystywanego do Swiadczenia ustug
transportu  zbiorowego na  ekologiczny, niskoemisyjny
i przystosowany do 0s6b starszych i 0s6b
Z niepetnosprawnosciami.

Poziom wojewddzki

Plan zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego
w wojewddztwie lubelskim

Dokument ma na celu zapewnienie dostepnosci komunikacyjnej
oraz promocje ekologicznych srodkow transportu w regionie. Plan
przewiduje integracje roznych form mobilnosci oraz poprawe
jakosci ustug transportowych w celu zmniejszenia negatywnego
wptywu na srodowisko.

Strategia rozwoju wojewddztwa
lubelskiego do 2030 roku

Dokument wyznacza kluczowe dtugoterminowe cele i kierunki
rozwoju wojewoddztwa. Cele operacyjne dotyczgce dziedziny
transportu odnoszg sie do rozwoju miejskich obszarow
funkcjonalnych, ktére w przypadku Biatej Podlaskiej maja
wzmocni¢ jej znaczenie subregionalne. Inne cele operacyjne jak
wzmachnianie kapitatu spotecznego czy ochrona sSrodowiska
zaktadajg realizacje szeregu zadan zwigzanych z transportem

publiczny w celu ich osiggniecia.

Plan zagospodarowania
przestrzennego wojewddztwa
lubelskiego

Gtéwne zatozenia planu dotyczace mobilnosci koncentruja sie na
integracji roznych form komunikacji publicznej, wzmocnieniu roli
transportu zbiorowego w obstudze pasazeréw oraz rozbudowie
sieci, ktora bedzie obejmowac réwniez podmiejskie jednostki
osadnicze. Biata Podlaska jako jedno z wigkszych miast
w wojewodztwie lubelskim jest integralng czescig tego planu.
Miasto jest skazywane we wszystkich wazniejszych punktach
dotyczacych  korytarzy  transportowych, krajowych  oraz
transgranicznych.

Program Strategicznego Rozwoju
Transportu Wojewédztwa Lubelskiego
do roku 2030 (z perspektywa do 2040
roku)

Dokument stanowi uzupetnienie i rozwiniecie zatozen zawartych
w  Strategii Rozwoju Wojewddztwa  Lubelskiego 2030,
koncentrujgc sie na aspektach zwigzanych z transportem
i komunikacjg. W kontekscie Planu, istotne jest potozenie nacisku
na rozwoj transportu publicznego poprzez modernizacje taboru
autobusowego oraz dostosowanie infrastruktury do potrzeb oséb
z ograniczong mobilnoscia.

Program ochrony powietrza dla strefy
lubelskiej ze wzgledu na
przekroczenia poziomu
dopuszczalnego pytu zawieszonego
PM10iPM2,5 oraz docelowego
benzo(a)pirenu

Program zostat opracowany w zwigzku z odnotowanym w 2018 r.
przekroczeniem standardow jakosci powietrza, jego celem jest
wskazanie przyczyn wystgpienia przekroczen norm oraz
wskazanie dziatan naprawczych. Wsréd rekomendowanych
dziatan znalazty sie m.in.: wyprowadzenie ruchu tranzytowego
poza tereny zabudowane, przebudowa i modernizacja drég oraz
ograniczenie wptywu emisji zanieczyszczen z transportu
drogowego.
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Dokument strategiczny Zapisy i wytyczne powigzane z tematykg dokumentu

Poziom powiatowy

Celem dokumentu jest okreslenie kierunkow dziatan biezacych
i dtugofalowych samorzadu w zakresie ochrony Srodowiska
poprzez analize obecnego stanu sSrodowiska naturalnego
w powiecie bialskim. Sposrod zadan istotnych z punktu widzenia
Planu transportowego nalezy wymieni¢: promocje transportu
zbiorowego oraz alternatywnych form komunikacji; budowe,
rozbudowe i naprawe Sciezek pieszych oraz rowerowych;
poprawe dostepnosci komunikacyjnej na terenach wiejskich
poprzez uruchomienie potgczen transportu zbiorowego oraz
przebudowe drog z uwzglednieniem pasow zieleni i wykorzystaniu
odpowiednich materiatow.

Program ochrony $rodowiska dla
powiatu bialskiego na lata 2022-2025

WSsréd najwazniejszych kierunkéw dziatan majgcych doprowadzic¢
do realizacji celdw operacyjnych dotyczacych dziedziny
Strategia rozwoju powiatu bialskiego mobilnosci nalezy wymieni¢: poprawe stanu infrastruktury
na lata 2018-2026 drogowej, poprawe bezpieczenstwa na drogach oraz poprawe
jakosci potgczen komunikacyjnych w powiecie poprzez
osiggniecie wewnetrznej spojnosci komunikacyjne;.

Poziom lokalny

Dokument jest odpowiedzia na wyzwania wynikajace
z dynamicznie zmieniajgcej sie sytuacji spoteczneji gospodarczej.

Kwestia mobilnosci jest istotng czescig realizacji strategii
rozwoju. Ws$rdd najwazniejszych zapisow nalezy wymienic

Zintegrowana Strategia Rozwoju AF0ZWOj zrownowazonego transportu i mobilnosci
MOF Biata Podlaska na lata 2023- multimodalnej”. Dzieki takim dziataniom ma nastgpic:
2030 zmniejszenie  udziatu taboru o napedzie tradycyjnym

w komunikacji publicznej na rzecz wprowadzenia pojazdow zero
i niskoemisyjnych, poprawa stanu infrastruktury rowerowej i co
istotne poprawa dostepnosciinfrastruktury publicznej dla oséb ze

szczegdlnymi potrzebami.

Jest to dokument majgcy na celu ochrone i poprawe stanu
Program Ochrony Srodowiska Miasta | $rodowiska naturalnego w miescie. W kontekscie transportowym
Biata Podlaska na lata 2022-2025 program ktadzie nacisk na rozwdj zrownowazonej mobilnosci
z perspektywa na lata 2026-2030 poprzez modernizacje floty transportu publicznego oraz rozwoj
infrastruktury rowerowej i pieszej.

Celem planu jest poprawa srodowiska naturalnego miasta Biata
Podlaska. Wsrad najwazniejszych dziatan zwigzanych z dziedzing
Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla transportu nalezy wymieni¢: przebudowe i remont istniejgcych
miasta Biata Podlaska do 2030 roku szlakéw komunikacyjnych, budowe infrastruktury pieszej
i rowerowej, rozwoj transportu niskoemisyjnego w Miejskim
Obszarze Funkcjonalnym Biata Podlaska.

Z kwestii zwigzanych z transportem Miejski Plan Adaptacji dla
Biatej Podlaskiej koncentruje sie na rozwoju zréwnowazonego
Miejski Plan Adaptacji do zmian transportu jako kluczowego narzedzia adaptacji miasta do zmian
klimatu dla Biatej Podlaskiej klimatu. Plan promuje rozwdj transportu rowerowego oraz
pieszego a takze ograniczenie emisji poprzez modernizacje floty
transportu publicznego.
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Dokument strategiczny Zapisy i wytyczne powigzane z tematykg dokumentu

Dokument zawiera czes¢ poswiecong kierunkom rozwoju
systemow komunikacji, wsréd celow szczegdtowych znajduja sie

Studium uwarunkowan i kierunkéw dziatania dotyczace: inwestycji w infrastrukture miejska

zagospodarowania przestrzennego niezbedng do funkcjonowania zréwnowazonej mobilnosci

miasta Biata Podlaska miejskiej, integracji rozktadéw jazdy réznych przewoznikow,
zakupu pojazdéw niskoemisyjnych oraz rozbudowy Sciezek
rowerowych.

Jest to dokument okreslajgcy polityke przestrzenng gminy.
Najwazniejsze zapisy dotyczgce kwestii mobilnosci to: rozwoj
sieci drogowej oraz poprawa dostepnosci komunikacyjnej
mieszkancow.

Studium uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego
gminy Biata Podlaska

MPZP odgrywajg kluczowa role w ksztattowaniu infrastruktury
transportowej miasta i gminy, wptywajgc na rozwdj sieci drogowej,
uktady komunikacyjne oraz promocje zréwnowazonej mobilnosci.
Miejscowe plany zagospodarowania Ciezko okreslic konkretne zapisy i wytyczne dotyczace kwestii
przestrzennego mobilnosci przez mnogos¢ plandw jednak wiele z nich podkresla
znacznie transportu zbiorowego jako podstawowego s$rodka
transportu oraz potrzebe poprawy dostepnosci komunikacyjnej
wielu czesci MOF.

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie dokumentéw strategicznych
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5. OBECNY SYSTEM MOBILNOSCI
5.1. TRANSPORT AUTOBUSOWY

Potgczenia autobusowe sg podstawowym elementem publicznego transportu zbiorowego
w obszarze objetym Planem. Organizatorem transportu autobusowego w Biatej Podlaskiej
jest Miasto Biata Podlaska. Urzad ten petni takze funkcje organizatora PTZ na terenie gminy
Biata Podlaska na mocy porozumienia miedzygminnego'. Funkcja jedynego operatora
transportu autobusowego organizowanego przez podmiot samorzadowy przypada
Miejskiemu Zaktadowi Komunikacyjnemu w Biatej Podlaskiej Sp. z 0.0., ktory realizuje
przewozy w ramach umowy zawartej z Organizatorem.

Wedtug stanu na koniec lutego 2025 r. na terenie miasta Biata Podlaska funkcjonowato
13 linii autobusowych, ktdre obstugujg obszar miasta, jak réwniez gminy osciennej Biata
Podlaska. Linie autobusowe oznaczone sg literami: A, B, C, D, E,F, G, H, |, K, L, MorazT.

Tabela 6. Przebieg linii autobusowych

A Sidorska — Porosiuki / Stawacinek / Styrzyniec

B Grzybowa - Francuska / Grabanéw ODR

Cc Robotnicza / Wélka Plebariska — Terebelska / Cicibér Duzy

D Solidarnosci — Terebelska / Rakowiska

E Twarda — Cmentarz Komunalny / Solidarnosci

F Sidorska / Brzegowa-Baza — Akademicka

G Czosnéwka — Terebelska / Solidarnosci

H Sidorska / Czosnéwka / Brzegowa — Baza / Cmentarz Komunalny — Terebelska

| Terebelska / Dworzec PKP — Twarda

K Solidarnosci / Cmentarz Komunalny - Akademicka

L Francuska- Francuska (linia okrezna)

M Grzybowa - Terebelska

T Cmentarz Komunalny - Cmentarz Komunalny (linia okrezna)

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie danych MZK BP

" Porozumienie nr TR.7240.6.2022.ARS1 Prezydenta Miasta Biata Podlaska z dnia 30 grudnia 2022 r. w sprawie przejecia przez Gmine
Miejska Biata Podlaska od Gminy Biata Podlaska zadania z zakresu lokalnego transportu zbiorowego
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W dnirobocze kursuje 12 linii (A, B, C,D, E, F, G, H, |, K, L oraz M), natomiast w dniwolne od
pracy i dni swigteczne kursuje 10 (A, B, C, D, E, F, G, H, loraz T).

W ramach wspomnianego na wstepie rozdziatu porozumienia pomiedzy miastem a gming,
do miejscowosci potozonych w gminie Biata Podlaska kursujg autobusy MZK BP linii:

A — do jednej z petli Porosiuki, Stawacinek Wies lub Styrzyniec przez sotectwa:
Porosiuki, Stawacinek Nowy, Stawacinek Stary i Styrzyniec;

B — do petli Grabanéw ODR przez sotectwa: Grabandw, Grabanéw-Kolonia, Julkdéw
i Wilczyn;

C —do petli Cicibér Duzy przez sotectwo Cicibér Duzy;
D — do petli Rakowiska przez sotectwo Rakowiska;

G iH-do petli Czosndwka przez sotectwo Czosnowka.

Wyzej wymienione linie docierajg do miejscowosci w gminie wiejskiej w wybranych kursach
— pozostate kursujg do petli znajdujgcych sie w granicach miasta.
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Mapa 4. Linie autobusowe MZK BP kursujgce na terenie miasta i gminy Biata Podlaska
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Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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Mapa 5. Linie autobusowe MZK BP kursujgce w dni robocze na terenie miasta i gminy Biata
Podlaska
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Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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Mapa 6. Linie autobusowe MZK BP kursujgce w dni wolne od pracy i dni $wigteczne na
terenie miasta i gminy Biata Podlaska
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Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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Liczba linii nie stanowi jedynego kryterium oceny jakosci sieci potaczen PTZ. Istotng kwestig
jest takze liczba wozokilometrow wykonywanych przez operatora. Na podstawie danych
MZK BP sporzgdzono Wykres 5 wykres, przedstawiajgcy realizowane przewozy na liniach
komunikacyjnych w latach 2019-2025. Jednoznacznie widoczne sg znaczne spadki
w liczbie wzkm, ktére sg wynikiem pandemii COVID-19z2020r. oraz agresji Rosji na Ukraine
w roku 2022. Szereg czynnikdw majgcych swoje zrodto w wymienionych sytuacjach wptynat
na koniecznos¢ okrojenia oferty przewozowej, ktéra powoli wraca do sytuacji liczby wzkm

z2019r.
Wykres 5. Wozokilometry MZK BP ogétem w latach 2019-2025
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1520000 1500180
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1470000
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Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie danych MZK Biata Podlaska

Przewozy sgrealizowane przez 36 pojazdow roznych typow bedacych w posiadaniu MZK BP.
Obecnie operator wykorzystuje wytgcznie pojazdy z napedem konwencjonalnym (ON) klasy
MIDI i MAXI producentéw: Jelcz, Solbus, Scania, MAN i Solaris. Jednoczesnie w roku 2025
w MZK BP pojawig sie pierwsze pojazdy zeroemisyjne 0 hapedzie elektrycznym. Na mocy
umowy z 2024 roku w biezgcym roku (2025) do zajezdni operatora przybeda pierwsze z 12
zakupionych autobusoéw klasy MAXI modelu Solaris Urbino 12 electric. Aby ich obstuga
przebiegata w sprawny sposob, w zajezdni przy ulicy Brzegowej 2 zainstalowanych zostanie
6 dwustanowiskowych tadowarek typu plug-in o mocy 120kW kazda od firmy Enika,
umozliwiajgcychtadowanie pojazddw podczas przerwy w obstudze linii. Dodatkowo, spotka
bedzie w posiadaniu jednej tadowarki mobilnej w zajezdni oraz jednej stacjonarnej plug-in
na petli Terebelska pozwalajgcej na uzupetnienie baterii w przerwie pomiedzy kolejnymi
kursami.

Zgodnie z wymogami Ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r o elektromobilnos¢ i paliwach
alternatywnych (t.j. Dz.U. 2 2024 r., poz. 1289 z p6zn. zm.) w 2024 roku na zlecenie Miasta
Biata Podlaska przygotowana zostata Analiza kosztow i korzysci zwigzanych
z wykorzystaniem autobuséw zeroemisyjnych przy swiadczeniu ustug komunikacji
miejskiej dla Gminy Miejskiej Biata Podlaska. Przeprowadzone dziatania analityczne
zwalniajg samorzgd z koniecznosci osiggniecia ustawowego udziatu autobusow
zeroemisyjnych. Jednoczesnie zadeklarowana zostata gotowos¢ do rozpoczecia
uzytkowania pojazddw elektrycznych w przypadku uzyskania dofinansowania zewnetrznego
na zakup (autobusow i infrastruktury). W dokumencie AKK wskazane zostaty takze linie
autobusowe planowane do elektryfikacji:

e wcatosci-A,D,F,G,Hil;
e czesciowej—B, CiE;

e uzupetniajgco — pozostate linie.
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Tabela 7. Struktura autobuséw MZK BP wedtug stanu z lutego 2025 r.

Marka i model Numer Rodzaj Nor.mf Rok o
taborowy napedu emisji produkgji
1. JELCZM101/3 065 ON EURO 3 MIDI 2006
2. JELCZ M101/3 069 ON EURO 3 MIDI 2006
3. JELCZM101/3 070 ON EURO 3 MIDI 2006
4. JELCZ M101/4 072 ON EURO 4 MIDI 2007
5. JELCZ M101/4 073 ON EURO 4 MIDI 2007
6. JELCZ M101/4 074 ON EURO 4 MIDI 2007
7. JELCZ M101/4 076 ON EURO 4 MIDI 2007
8. Solbus SM12 077 ON EURO 5 MAXI 2012
0. Solbus SM12 078 ON EURO 5 MAX| 2012
10.|  Solbus SM12 079 ON EURO 5 MAXI 2012
11.|  Solbus SM12 080 ON EURO 5 MAXI 2012
12.|  Solbus SM12 081 ON EURO 5 MAXI 2012
13.|  Solbus SM12 082 ON EURO 5 MAXI 2012
14.|  Solbus SM12 083 ON EURO 5 MAXI 2012
15.|  Solbus SM12 084 ON EURO 5 MAXI 2012
16.|  Solbus SM12 085 ON EURO 5 MAXI 2012
17.|  Solbus SM12 086 ON EURO 5 MAXI 2012
18.|  Solbus SM12 087 ON EURO 5 MAXI 2012
19.|  Solbus SM12 088 ON EURO 5 MAXI 2012
20. Sca"iaF%igWide 089 ON EURO 6 MIDI 2017
21. Scanli_aFf(;gWide 090 ON EURO 6 MIDI 2017
22. MAN NL263 091 ON EURO 3 MAXI 2008
Lion’s City
23.| Scania Citywide LF 092 ON EURO 6 MAXI 2019

27



Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
Gminy Miejskiej Biata Podlaska wraz z obszarem Gminy Biata Podlaska
w ramach Porozumienia miedzygminnego na lata 2023-2028

Lp. Marka i model Numer Rodzaj Nor.mf Rok o

taborowy napedu emisji produkgji
24.| Scania Citywide LF 093 ON EURO 6 MAXI 2019
25.| Scania Citywide LF 094 ON EURO 6 MAXI 2019
26.| Scania Citywide LF 095 ON EURO 6 MAXI 2019
27.| Scania Citywide LF 096 ON EURO 6 MAXI 2019
28. Solbus SM10 099 ON EURO 5 MIDI 2010
29. Solbus SM10 100 ON EURO 5 MIDI 2010
30. | Solaris Urbino 10,5 107 ON EURO 6 MIDI 2021
31.| Solaris Urbino 10,5 108 ON EURO 6 MIDI 2022
3p,| SctarisUrbino12 109 ON EURO 6 MAXI 2022

mild hybrid

33.| Solaris Urbino 12 110 ON EURO 6 MAXI 2024
34.| Solaris Urbino 12 111 ON EURO 6 MAXI 2024
35. Solaris Urbino 12 112 ON EURO 6 MAXI 2024
36.| Solaris Urbino 12 113 ON EURO 6 MAXI 2025

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie danych MZK Biata Podlaska
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Uzupetnieniem oferty komunikacji autobusowej organizowanej przez samorzad lokalny sg
potaczenia komercyjne obstugiwane przez prywatnych przewoznikow. Linie te petnig
przede wszystkim funkcje transportowga w kontekscie podrézy ponadlokalnych
iregionalnych. Pozwalajg na podrdze w miejsca, gdzie nie docierajg autobusy linii
samorzgdowych, czy kolej. Podmiotami odpowiedzialnymi za wydanie odpowiednich
zezwolen na wykonywanie regularnych przewozow oséb w krajowym transporcie drogowym
sg organy samorzadowe wszystkich szczebli, w granicach ktérych kursujg autobusy danej
linii. Na podstawie informacji pozyskanych od Urzedu Miasta Biata Podlaska, Starostwa
Powiatowego w Biatej Podlaskiej i danych udostepnianych przez Urzgd Marszatkowski
Wojewddztwa Lubelskiego sporzadzono liste przewoznikdéw kursujgcych z/do Biatej
Podlaskiej, sg to:

e (Chabros Kazimierz;

o Knyszewski Wiestaw Knyszewski Zbigniew SZWAGRY Sp. j.;

o Kostrzewa Jerzy Ustugi Transportowe Przew6z Osob;

e _,GARDEN SERVICE” Jacek Przybysz;

e RobexBusSp.zo.0;

e Mario Presto Mariusz Burdzyluk;

e Przewozy Osobowe Kondzio-Bus Konrad Taruc;

e Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w tosicach sp. zo.0.;
e \Wojciech Gregorowicz ,GREGOR”.

Autobusy uruchamiane przez wymienione wyzej podmioty pozwalajg na podréze m.in. do
miejscowosci w:

e powiecie Dbialskim (Cicibér Duzy, Czosndwka, Droblin, Gnojno, Hrud,
Konstantynéw, Lesna Podlaska, Ortel Ksigzecy, Ossowka, Pratulin, Rakowiska,
Stawatycze);

e wojewoOdztwie lubelskim (Komardwka Podlaska, Lublin, Terespol);
e wojewo6dztwie mazowieckim (Serpelice, Warszawa);
e wojewoOdztwie podlaskim (Biatystok).

Drogi publiczne, zatoki przystankowe, wiaty, czy wezty przesiadkowe to elementy
infrastruktury transportu autobusowego, ktdre sg zarzadzane przez rézne organy.

MZK BP obstuguje 276 przystankdw. Stan infrastruktury jest zréznicowany — czescé
przystankdw wyposazona jest w wiaty oraz zatoki przystankowe. Na niektorych
przystankach znajdujg sie jedynie pojedyncze tawki dla oczekujgcych pasazerdw.
W miescie funkcjonuje takze System Dynamicznej Informacji Pasazerskiej (SDIP), jest on
wykorzystywany na 15 przystankach, dodatkowym udogodnieniem dla podrdéznych sa
biletomaty dostepne przy wybranych przystankach.
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Zdjecie 1. Przystanek autobusowy Narutowicza 1 wraz z SDIP

Zrédto: MZK Biata Podlaska (dostep 12.03.2025)

MZK Biata Podlaska obstuguje tgcznie 22 petle autobusowe, uwzgledniajgc kursy
wariantowe niektorych linii. Petle te roznig sie pod wzgledem infrastruktury, wiekszos¢
znich jest wyposazona w wiaty przystankowe oraz zapewnia wygodng mozliwosce
zawrdcenia autobusu. Istniejg réwniez petle o mniej rozbudowanej infrastrukturze,
szczegolnie te obstugiwane przez kursy wariantowe. Sktadajg sie one zazwyczaj z placu
postojowego przy drodze, ktéry umozliwia manewr zawracania, lecz nie posiadajg
dodatkowego wyposazenia przystankowego.

Jednym z wazniejszych punktow infrastruktury MZK Biata Podlaska jest petla przy ulicy
Terebelskiej, gdzie planowany jest montaz tadowarki plug-in dla autobusow elektrycznych,
ktore zaczng regularne kursy juz w 2025 roku.

Oprocz kursow realizowanych przez MZK z infrastruktury autobusowej korzystajg rowniez
prywatni przewoznicy, ktérzy oferujg potgczenia do okolicznych miejscowosci oraz
wiekszych miast takich jak: Lublin, Warszawa, Biatystok. Wiekszos$¢ kursow dalekobieznych
rozpoczyna sie z Dworca Autobusowego przy placu Wojska Polskiego 2 lub z przystanku
na ulicy Zeromskiego, oddalonego o 3 minuty drogi pieszej od Dworca Autobusowego.
Przystanek ten wyposazony jest w dtugg zatokg autobusows, ktéra umozliwia sprawnag
obstuge tego przystanku przez przewoznikdw prywatnych. Dodatkowo, niektorzy
przewoznicy korzystajg rowniez z przystanku przy rondzie Dmowskiego zlokalizowanego
przy dworcu kolejowym PKP.
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Warto wspomnie¢ rowniez o planowanej reorganizacji tego wezta komunikacyjnego.
Wramach utworzenia tam centrum przesiadkowego majg powsta¢ nowe zatoki
autobusowe, wiaty przystankowe oraz elementy matej architektury. Zaplanowano réwniez
instalacje monitoringu i biletomatdéw, co znaczgco poprawi bezpieczenstwo i komfort
podréznych. Rownolegle, w ciagu al. Tysiagclecia i ul. Stacyjnej powsta¢ majg nowe trasy
rowerowe i chodniki, a istniejgce majg zostac przebudowane. Gtéwnym celem tego projektu
jest poprawa mozliwos¢ wymiany pasazerskiej, a elementem tej modernizacji jest rowniez
budowa parkingu P+R dla samochoddw, ktory umozliwi wygodne przesiadki na transport
miejski, oraz dalekobiezny.

Do infrastruktury autobusowej zalicza sie takze jedyna baza operatora (MZK BP), zajezdnia
autobusowa przy ulicy Brzegowej 2. Na jej terenie znajduje sie m.in. Okregowa Stacja
Kontroli Pojazdow (OSKP), miejsca postojowe dla wszystkich autobusow MZK,
infrastruktura tadowania autobusow elektrycznych, stacja paliw, biura administracyjne oraz
myjnia.
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5.2. TRANSPORT DROGOWY

Wybdr prywatnego samochodu jest obecnie jedng z podstawowych decyzji w codziennych
podrozach mieszkancow. Indywidualny transport drogowy jest zatem istotnym
elementem funkcjonowania kazdego samorzadu poprzez wptyw na mobilnos¢
mieszkancow. Z jednej strony, sprawne podrdze ludzi wptywajg na jakosc¢ zycia lokalnej
spotecznosci. Jednakze, z perspektywy zrownowazonego rozwoju indywidualny transport
drogowy stanowi wyzwanie w kontekscie planowania odpowiednich potgczen
komunikacyjnych w skali lokalnej (ale takze ponadlokalnej). W mysl idei zrbwnowazone;j
mobilnosci, udziat podrézy samochodowych nie powinien by¢ najwiekszy. Zmieniajgce sie
uwarunkowania, jak np. starzejace sie spoteczenstwo, niekontrolowana suburbanizacja,
czy zakaz zakupu nowych samochoddéw spalinowych wptyng na koniecznos$¢ podjecia
znacznych krokéw zmieniajacych przyzwyczajenia transportowe mieszkancow. Wszelkie
dziatania zwigzane z podrézami samochodowymi powinny by¢ skrupulatnie planowane tak,
aby zapewni¢ odpowiedni poziom dostepnosci komunikacyjnej, ale jednoczesnie
ograniczy¢ negatywny wptyw na S$rodowisko i otoczenie zwigzane z dziatalnoscia
transportowa.

Na terenie miasta i gminy Biata Podlaska uktad drogowy jest dobrze rozbudowany. Oprécz
drog powiatowych i gminnych przez omawiany obszar poprowadzone sg nastepujgce trasy
0 znaczeniu krajowym i regionalnym:

e droga krajowa nr 2 (DK2), ktéra stanowi gtdwne potgczenie na osi wschdd-zachaéd,
stanowi rowniez czesc trasy europejskiej E30, ktora tgczy Irlandie, Wielka Brytanie,
Holandie, Niemcy, Polske, Biatorus i Rosjg;

e drogi wojewoddzkie nr 8111812 (DW811 i DW812), ktére stanowig potgczenie na osi
potnoc-potudnie.

Ponadto, w budowie jest odcinek autostrady A2, ktéry przebiega¢ bedzie na pdétnoc od
miasta. Zakonczenie inwestycji planowane jest na biezgcy rok (2025).
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Mapa 7. Uktad drogowy miasta i gminy Biata Podlaska
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Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

W zaleznosci od kategorii drogi publicznej za jej zarzadzanie odpowiedzialne sg rozne
podmioty, w tym:

e Urzad Gminy Biata Podlaska;
e Wydziat Drog Urzedu Miasta Biata Podlaska;
e Zarzad Drog Powiatowych w Biatej Podlaskiej;

e Zarzad Drég Wojewoddzkich w Lublinie (Rejon Drég Wojewddzkich w Biatej
Podlaskiej);

e Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad.
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Krajowy zarzadca infrastruktury drogowej, GDDKIA, przeprowadza cyklicznie Generalny
Pomiar Ruchu (GPR). Badanie ruchu drogowego odbywa sie co 5 lat, a podstawowym
celem GPR jest uzyskanie najwazniejszych parametrow i charakterystyk ruchu drogowego
dla odcinkow sieci drog krajowych i wojewddzkich. Wedtug ostatniego pomiaru, ktéry zostat
zrealizowany w latach 2020-2021 najwiekszy ruch drogowy odbywat sie w ciggu DK2,
w kierunku zachodnim — $rednio 14 056 pojazddw dziennie poruszato sie tym odcinkiem
pomiarowym. Wysokie wartosci natezenia ruchu odnotowano rownie na DK2 w kierunku
wschodnim, po ktérym Srednio dziennie poruszato sie 9 621 pojazdow. W przypadku drog
wojewddzkich zdecydowanie wiekszy ruch drogowy odnotowywano wzdtuz DW811 niz
DW812. Z odcinka pomiarowego DW811 $rednio korzystato 9 168 pojazddw, natomiast
zDW812-6224.

Na terenie Biatej Podlaskiej nie funkcjonuje obecnie Strefa Ptatnego Parkowania
Niestrzezonego. Samorzad lokalny opracowat koncepcje SPPN na terenie Biatgj
Podlaskiej, wedtug ktdrej obszar strefy bedzie obejmowac Sciste centrum miasta, a granice
strefy bedg wyznaczac ulice: Narutowicza, Zamkowa, Nowa oraz al. Tysigclecia. Gtownym
celem utworzenia SPPN jest zwiekszenie rotacji pojazdoéw w Scistym centrum, jak rowniez
uporzadkowanie sytuacji parkingowej oraz zwiekszenie atrakcyjnosci Srodmiescia.
Planowane uruchomienie strefy zaplanowano na 2025r.
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5.3. TRANSPORT KOLEJOWY

Potgczenia kolejowe w Biatej Podlaskiej petnig role transportowg gtownie w kontekscie
podrozy ponadlokalnych. Obecne, w obszarze (miasta i gminy) stacje i przystanki kolejowe
pozwalajg na obstuge pociggdw pasazerskich w ruchu wojewddzkim i krajowym. Podrézni
moga korzystac z kursow obstugiwanych przez:

e POLREGIO -do Chetma, Lublina, tukowa, Terespola i Siedlec;
e PKP Intercity — do Terespola i Warszawy.

Najwazniejszym punktem na sieci kolejowej w obszarze objetym Planem jest jedyna stacja
— Biata Podlaska. To wtasnie to miejsce mozna okreslic mianem gtéwnego wezta
przesiadkowego oferujgcego mozliwos¢ podrdzy autobusami miejskimi i podmiejskimi,
a takze pociggami regionalnymi i dalekobieznymi. Przy omawianej stacji znajduje sie takze
dworzec, ktory powstat w latach 20. ubiegtego wieku. Jego modernizacja zakonczona
w 2014 roku pozwolita na ulokowanie w nim poczekalni, W dalszych planach samorzadu
lokalnego jest poprawa intermodalnosci wezta, m.in. poprzez budowe parkingu P+R oraz
reorganizacja przystankow komunikacji miejskie;.

Do 1972 r. w Biatej Podlaskiej istniata wagskotorowa Bialska Kolej Dojazdowa. Trasa
z Biatej Podlaskiej prowadzita do Rozkoszy, gdzie rozwidlata sie do Konstantynowa i do
Rokitna, z ktorego mozliwa byta podroz w kolejnych dwoch relacjach — do Janowa
Podlaskiego i Cielesnicy. Cata trasa liczyta ok. 57 km

Mapa 8. Przebieg Bialskiej Kolei Dojazdowej na terenie miasta Biata Podlaska
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Zrédto: https://www.openrailwaymap.org/ (dostep: 10.03.2025r.)
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Infrastruktura kolejowa na terenie objetym Planem, po ktdrej realizowane sg przewozy
pasazerskie, zarzadzana jest przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Caty ruchu kolejowy
odbywa sie na jedynej w obszarze linii kolejowej nr 2, taczgcej Warszawe Zachodniag
z Terespolem. Linia stanowi jeden z podstawowych szlakdéw kolejowych w kraju, majgcych
znaczenie dla ruchu pasazerskiego i towarowego w osi wschdd-zachdd. Podstawowa rolg
tej linii jest zapewnienie mozliwosci bezposredniej komunikacji kolejowej z Warszawg oraz
tukowem i dalej — z Lublinem. Linia kolejowa jest zelektryfikowana, dwutorowa i stanowi
cze$¢ miedzynarodowej linii E20, bedagcej czescig |l Paneuropejskiego Korytarza
Transportowego Zachdd — Wschdd, taczgcego Berlin z Moskwa.

Mapa 9. Infrastruktura kolejowa
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Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

W graniach miasta i gminy Biata Podlaska znajduje sie jedna stacja kolejowa (Biata
Podlaska) oraz cztery przystanki kolejowe. Stacja kolejowa Biata Podlaska w ostatnich
latach przeszta gruntownag przebudowe, w ramach ktérej powstaty nowe perony oraz
przejscie podziemne. Ze stacji odjezdzajg pociagi przewoznikow, takich jak POLREGIO oraz
PKP Intercity.
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Tabela 8. Wykorzystanie przystankdw i stacji kolejowych

Srednia liczba

Srednia dobowa

Rodzaj . Srednia dobowa .
Przystanek lub . wymiana . , pasazerow na
. . infrastruktury .. liczba zatrzyman .
stacja kolejowa unktowei pasazerow (20231.) zatrzymanie
P ] (2023r.) : (2023 r.)
Biata Podlaska stacja kolejowa 2200 28 75
Biata Podlaska przystanek _ ) )
Wschéd? kolejowy
- przystanek
Ogrodniki . 10-19 17 0-2
kolejowy
Perkowice przystanek 20-49 17 0-5
kolejowy
Lo przystanek
Porosiuki . 20-49 18 0-2
kolejowy

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie danych PKP PLK i UTK

Wsrdéd obecnie prowadzonych inwestycji kolejowych nalezy wspomnie¢ o trwajgcej
przebudowie przystanku Biata Podlaska Wschodnia. Oprécz przebudowy, w ramach
zadania powstaje przejscie pod torami, dzieki ktéremu podrdzni w bezpieczny sposob
dostang sie na perony. W ramach zadania PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. rozbudowujg
stacje o dziesie€ torow. Gtownym celem rozbudowy uktadu torowego jest zwiekszenie
mozliwosci kursowania pociggow towarowych o dtugosci 750 metrow. Planowane

zakonczenie inwestycji przypadato na 2024 r., jednakze z powodu op6znien zakonczenie
inwestycji nastgpi najprawdopodobniej w biezgcym roku (2025).

2 Przystanek kolejowy aktualnie jest w przebudowie, otwarcie przystanku nastapi wraz z wprowadzeniem wiosennej korekty rozktadu
jazdy.
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5.4. MOBILNOSC AKTYWNA

Mobilnosé aktywna jest pojeciem agregujagcym podroze realizowane pieszo i rowerem.
Wmysl idei zrownowazonej mobilnosci sg to sposoby przemieszczania @ sie,
charakteryzujgce sie najmniejszym negatywnym wptywem na srodowisko. Z tego powodu
sg to sposoby, ktore powinny odgrywac kluczowa role w podziale metod podrdzy, zgodnie
zodwrécong piramidg zréwnowazonej mobilnosci (patrz: Rysunek 1.). Oczywiscie,
realizacja idei nie wigze sie z zakazem poruszania sie w jakikolwiek z przedstawionych
sposobow, lecz zaktada stworzenie mozliwosci podrézy kazdg z form z uwzglednieniem
premiowania tych najbardziej zréwnowazonych.

Rysunek 1. Odwrécona piramida zréwnowazonej mobilnosci
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Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

Podstawg podrozy kazdego mieszkanca jest przemieszczanie sie pieszo. Kazdy z nas jest
pieszym, nawet w sytuacji dojscia z domu do zaparkowanego samochodu. Z tego powodu
infrastruktura dedykowana podrézom pieszym powinna by¢ jak najbardziej dostepna
i bezpieczna. Infrastruktura ta moze zostac¢ podzielona na liniowg oraz punktows. Pierwsza
Z nich odnosi sie do ciggow, po ktorych przemieszczajg sie piesi, tj. chodnikéw, ale takze
tzw. przedeptow. W przypadku punktowej infrastruktury okresla ona takie elementy jaki
tawki, kosze, czy latarnie.

Na terenie miast infrastruktura piesza jest zazwyczaj dobrze rozwinieta. Biata Podlaska
nie stanowi wyjatku od tej reguty, chodniki w dobrym stanie, znajdujg sie zazwyczaj po obu
stronach ulic co wynika z wysokiego zageszczenia ludnosci i intensywnego ruchu pieszego.
To wtasnie w miescie znajdujg sie liczne generatory ruchu, ktéry wptywajg na konicznosé
realizacji odpowiedniej jakosci infrastruktury. Uzupetnieniem liniowej infrastruktury sa
elementy punktowe, ktére wptywajg na jakos¢ przestrzenng danego miejsca. Inaczej
wyglada sytuacja na terenach wiejskich i podmiejskich, gdzie dostep do infrastruktury
pieszej jest czesto mocno ograniczony. Przyktadem moze by¢ Wélka Plebanska, gdzie poza
chodnikiem biegngcym wzdtuz drogi wojewddzkiej nr 812 brakuje infrastruktury piesze;.
Podobnych przyktaddw w gminie Biata Podlaska jest kilka. Nalezy jednak zauwazy¢, ze ruch
pieszy na gminnych drogach jest zdecydowanie mnigjszy, a poziom infrastruktury pieszej na

terenie gminy ulegt duzej poprawie na przestrzeni ostatnich lat.
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W Biatej Podlaskiej zrealizowano szereg inwestycji majgcych na celu poprawe komfortu,
bezpieczenstwa oraz dostepnosci infrastruktury pieszej. Przyktadem takich dziatan jest
modernizacja ktadek dla pieszych nad rzeka Krzng oraz instalacja nowego oswietlenia na
ulicach: Fatata, Kossakowskiego, Chetmonskiego, Gierymskiego, Styki, Batorego,
Malczewskiego. Inwestycje te zostaty zrealizowane przy wsparciu srodkéw z Europejskiego
Funduszu Rozwoju Regionalnego (EFRR) dla wojewddztwa lubelskiego.

Dodatkowo, w ostatnich latach przebudowano kilka przejs¢ dla pieszych m.in.: na
skrzyzowaniu ulic: Jan Pawta Il i Parkowej oraz Wyszynskiego, a takze na ulicy Narutowicza,
ktore potozone jest w poblizu dwéch placéwek edukacyjnych. Dzieki takim dziataniom
zZznaczgco poprawia sie bezpieczenstwo pieszych i jest to bardzo wazny krok w kierunku
stworzenia przyjaznej i dostepnej przestrzeni miejskiej.

Zdjecie 2. Wyniesione przejscie dla pieszych na ul. Parkowej w Biatej Podlaskiej

Zrédto: https://www.facebook.com/bialapodlaskacficjalnie (dostep: 11.03.2025r.)

Transport rowerowy jest bardzo istotnym elementem sieci mobilnosci, ktory powinien by¢
rozumiany nie tylko w kontekscie turystycznym, ale takze jako petnoprawny srodek
transportu. Wysoki odsetek osob poruszajgcych sie pieszo i rowerami zazwyczaj Swiadczy
o dobrej dostepnosci i atrakcyjnosci przestrzeni publicznej oraz wtasciwym planowaniu
zagospodarowania samorzadu. W obecnych uwarunkowaniach, dominujgcg role odgrywa
indywidualny ruch samochodowy, a wtasciwe zarzgdzanie sektorem transportu powinno
prowadzi¢ do zwiekszenia udziatu ekologicznych form przemieszczania sie (zgodnie z ideg
zrownowazonej mobilnosci). Z tego powodu, komunikacja rowerowa powinna byc¢
integralng czescig dziatan z zakresu inwestycji transportowych.

W mniejszych jednostkach samorzadu terytorialnego, zazwyczaj zdecydowana wigkszosé
mieszkancow posiada wtasne rowery, co wigze sie z wysokim udziatem podrézy
realizowanych na jednosladach. Nie inaczej jest w przypadku Biatej Podlaskiej, ktéra dzieki
licznym kilometrom pokonywanym przez mieszkancow na rowerach, trzeci rok z rzedu
uzyskata tytut Rowerowej Stolicy Polski w kategorii miast. Co ciekawe, w edycjach z lat
2020-2021 miasto zajmowato 2 miejsce. Miejsca na podium rowerowej rywalizacji
samorzgdéw w 5 z 6 dotychczasowych edycji Swiadczy z jednej strony o licznych podrézach
rowerowych, z drugiej zas o zaangazowaniu mieszkancow w dziatania promocyjne miasta
i tej formy transportu.
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Zdjecie 3. Biata Podlaska Rowerowg Stolicg Polski 2024
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Zrédto: https://rowerowa.bialapodlaska.pl/galeria/ (dostep: 07.03.2025r.)

Jak mozna zauwazy¢ na mapie na nastepnej stronie, liniowa infrastruktura rowerowa
znajduje sie gtownie na terenie miasta. Od roku 2018 sie¢ rowerowa bardzo sie rozwineta
tworzgc kregostup sciezek rowerowych rozchodzgcych sie promieniscie z centrum. Oznakag
tego, ze mieszkancy licznie korzystajg z tej sieci jest tytut Rowerowej Stolicy Polski, ktéry
wygrata Biata Podlaska. Na szczegolng uwage zastuguje plan utworzenia drogi rowerowej
w relacji pétnoc-potudnie wzdtuz DW811 oraz DW812. Inwestycja ta znaczaco poprawi
potgczenie miasta z gming wiejska i gminami sgsiadujgcymi z obszarem MOF, zwiekszajgc
dostepnosc infrastruktury rowerowe;.

Kregostup sieci rowerowej tworzg trasy biegngce wzdtuz kluczowych arterii — ul. Sidorskiej,
Brzegowej i Na skarpie (wschod), Janowskiej (potnoc), Warszawskiej, Borowej i DK2
(zachdd), a takze ulicy Witoroskiej (potudnie). Te gtdwne trasy mozna okresli¢ mianem
szprych lub kregostupa sieci, poniewaz zapewniajg one dogodne potaczenie, zaréwno dla
mieszkancow obrzezy miasta, jak i terendw podmiejskich z centrum.

W ostatnich latach realizowane byty rowniez mniejsze inwestycje, takie jak Sciezka
rowerowa w ramach przebudowy ulicy Podmiejskiej. W realizacji i planach sg takze
pojedyncze fragmenty uzupetniajgce, stanowigce wazny krok w strone spojnej
i funkcjonalnej sieci rowerowej w MOF. Ze wzgledu na stosunkowo niedawny rozwoj sieci
drog rowerowych, wiekszosc¢ z nich zostata wykonana w jednolitym standardzie — gtéwnie
znawierzchni bitumicznej. Nawierzchnia ta odpowiada aktualnym standardom i jest
najwygodniejsza dla korzystajgcych z niej rowerzystéw. Przyktadem drogi odbiegajacej od
obecnych standardow (o nawierzchni z kostki brukowej) jest trasa wzdtuz ulicy Janowskie;.
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Mapa 10. Istniejgca i planowana liniowa infrastruktura rowerowa w miescie i gminie Biata
Podlaska

:I obszar opracowania Planu '::| obszar miasta Biata Podlaska

Podstawowa infrastruktura rowerowa

odcinki istniejgce  sresseseess odcinki w budowie =~ sereeeesees odcinki planowane

Zrédto:  Opracowanie witasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie
https://rowerowa.bialapodlaska.pl/ (dostep: 06.03.2025 r.) oraz danych od Urzedu Miasta Biata Podlaska i Urzedu Gminy
Biata Podlaska

Projektowanie zaréwno infrastruktury pieszej, jak i rowerowej powinno odbywac sie
w jednolitym standardzie technicznym zapewniajacym jej jakos¢, swobode uzytkowania
i bezpieczenstwo uzytkownikow. Istnieje wiele katalogdéw i opracowan wskazujgcych na
wytyczne projektowe, z ktorych czesc zostata przyjeta w obszarze objetym Planem. Mowa
tu o Zarzadzeniu nr 246/2022 Prezydenta Miasta Biata Podlaska w sprawie wprowadzenia
do stosowania standardow projektowych dla tras rowerowych wojewddztwa lubelskiego.
Natomiast wsrod innych opracowan i ustalen wskazujgcych cechy infrastruktury wymienic
mozna rowniez:

e Ustawe zdnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. 22024 poz. 1251
z pdzn.zm.);

e Ustawe z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz.U. z 2024 poz. 320
zpozn.zm.);

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie
przepisow techniczno-budowlanych dotyczacych drég publicznych (Dz.U. 2022 poz.
1518);
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e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 pazdziernika 2021 r. zmieniajgce
rozporzadzenie w sprawie szczegotowych warunkéw technicznych dla znakéw
i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow
ich umieszczania na drogach (Dz.U. 2021 poz. 2066);

e Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji
zdnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakow i sygnatow drogowych (Dz.U. z 2019, poz.
2310);

e \Wzorce i standardy rekomendowane przez Ministra wtasciwego ds. transportu
Whytyczne projektowania infrastruktury dla pieszych (WR-D-41) — 4 czesci;

e \Wzorce i standardy rekomendowane przez Ministra wtasciwego ds. transportu
Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerow (WR-D-42) — 3 czesci;

5.5. INFRASTRUKTURA LOTNICZA

W miescie Biata Podlaska zlokalizowane jest ladowisko na terenie dawnego lotniska
wojskowego (kod: BXP). Jest to najbardziej wysuniete na wschod lotnisko w kraju, ktore
zostato wykreslone z ewidencji Urzedu Lotnictwa Cywilnego w 2020 roku. W latach 90.
istniaty plany jego wykorzystania na cele pasazerskie i towarowe jednak nigdy nie zostaty
one zrealizowane. Co ciekawe, tamtejszy pas startowy mierzacy ok. 3,3 km jest jedng

z najdtuzszych w Polsce betonowych drog startowych

Innym obiektem zwigzanym z lotnictwem jest ladowisko dla smigtowcow sanitarnych
zlokalizowane przy ul. Terebelskiej w Biatej Podlaskiej. Zarzadzany przez Wojewddzki Szpital
Specjalistyczny obiekt widnieje w ewidencji Urzedu Lotnictwa Cywilnego od 2013 roku pod
numerem 257.

Zdjecie 4. Obiekty zwigzane z lotnictwem w Biatej Podlaskiej (po lewej dawne lotnisko,
po prawej ladowisko nr 257)

f ) ~
- =

Zrédto: https://mapy.geoportal.gov.pl/imap/Imgp_2.html?gpmap=gp0 (dostep: 07.03.2025.
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5.6. BEZPIECZENSTWO RUCHU DROGOWEGO

Transport drogowy ma niepodwazalny wptyw na otoczenie. Oddziatywanie na
bezpieczenstwo uczestnikow ruchu drogowego jest szczegdlnym aspektem tego
wptywu. Jest ono wynikiem ryzyka wystapienia kolizji i wypadkow dotyczacych zardwno
kierujgcych pojazdami, jak i pozostatych uczestnikow ruchu, np. pieszych. Skutki takich
zdarzen mogg prowadzi¢ nie tylko do strat materialnych, ale takze do powaznych
konsekwencji zdrowotnych, a nawet zagrozenia zycia, co podkresla istotnos¢ dziatan na
rzecz poprawy bezpieczenstwa na drogach.

Analizujac zdarzenia drogowe z ostatnich 10 lat nalezy jednoznacznie stwierdzic, iz liczba
zdarzen ma tendencje spadkowa. Ponownie jak w wielu innych dziedzinach rok 2020 i 2021
(pandemia COVID-19) przyczynity sie do zmiany liczby zdarzen. Mozna zatozyc¢, iz w wyniku
zwiekszenia ruchu na drogach po wymienionych latach, zwiekszyto sie ryzyko wystgpienia
kolizji i wypadkow, a tym samym sama ich liczba — cho¢ ich liczba nie wrdcita do poziomu
sprzed pandemii.

Wykres 6. Liczba wypadkdw w miescie i gminie Biata Podlaska w latach 2020-2024
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Zrédto: https://obserwatoriumbrd.pl/ (dostep: 11.03.2025.)

W przypadku ofiar wypadkow w ciggu ostatnich pieciu lat (2020-2024) liczby ksztattujg sie
na podobnym poziomie. Jednakze zauwazy¢ mozna zmiane w analizowanym okresie,
w szczegolnosci znaczny spadek liczby osoéb ciezko rannych w wypadkach w gminie Biata
Podlaska. Dostrzec mozna takze niewielka liczbe ofiar Smiertelnych — zarowno w miescie,
jakigminie, cowzadnym przypadku nie jest pozytywng informacja. Nadrzednym dziataniem
w kwestii zapewnienia najwyzszego poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego powinno
by¢ wdrozenie wizji ,zero”. Wizja ,zero” to koncepcja zaktadajgca catkowite
wyeliminowanie ofiar Smiertelnych wypadkow. |dea opiera sie na zatozeniu, ze mozliwosc
wystgpienia btedu cztowieka jest nieunikniona. Jednoczesnie, sie¢ drogowa powinna byc¢
zaprojektowany tak, aby minimalizowac ich ewentualne skutki. Wizja ktadzie takze nacisk
na odpowiednie projektowanie infrastruktury, egzekwowanie przepiséw oraz edukacje
wszystkich uczestnikéw ruchu.
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Wykres 7. Ofiary wypadkéw w miescie i gminie Biata Podlaska w latach 2020-2024
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Zrédto: https://obserwatoriumbrd.pl/ (dostep: 11.03.2025r.)
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6. OCENA | PROGNOZA POTRZEB PRZEWOZOWYCH
6.1. OCENA POTRZEB PRZEWOZOWYCH

Na podstawie danych dotyczgcych liczby osdb korzystajgcych z komunikacji autobusowej
mozliwe jest tworzenie dostosowanej oferty przewozowej do potrzeb mieszkancow. Przed
pandemig COVID-19, w 2019 r. z ustug MZK Biata Podlaska skorzystato 5227 852
pasazerow. W zwigzku z obostrzeniami, ktére obowigzywaty w latach 2020-2021 liczba
0sOb podrozujgcych autobusami zdecydowanie spadta i w 2021 r. z komunikacji
autobusowej skorzystato 2 096 621 osob. W ostatnich latach liczba pasazerow wzrastata,
jednak poziom z 2019 r. nie zostat osiggniety i w 2024 r. z ustug komunikacji miejskigj

skorzystato 2 865 329 osdb.

Wykres 8. Liczba pasazerdw korzystajgcych z przejazdéw MZK Biata Podlaska
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Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie danych MZK Biata Podlaska

6.2. PROGNOZA POPYTU

Prognoza popytu zostata przeprowadzona na podstawie dostepnych danych o rocznej
liczbie pasazerow korzystajacych z komunikacji autobusowej, prognozowanej liczbie
mieszkancow wedtug GUS oraz prognozowanym wzroscie gospodarczym wedtug
Ministerstwa Finansow. Na wielko$¢ popytu w komunikacji miejskiej maja rowniez wptyw
inne czynniki, takie jak: jakosc¢ i standard organizowanych przewozow, organizacji informacji
pasazerskiej, potgczenia z innymi srodkami transportu oraz zmiany w ofercie przewozowe;.
W scenariuszu stagnacyjnym zaktada sie liczbe pasazeréw w 2025 r. na poziomie 2,86 mln
pasazerow, a w nastepnych latach na poziomie ok. 2,80-2,85 mln pasazerdéw rocznie.
W wariancie optymalnym nastepuje niewielki wzrost liczby pasazerdow, ktory
uwarunkowany bedzie m.in. utrzymaniem wysokich cen paliw, promowaniem wsrod
mieszkancow zrownowazonej mobilnosci miejskiej oraz inwestycjami, ktére przyczynia sie
do podnoszenia standardu transportu publicznego. Na podstawie dwdch wariantow mozna
stwierdzi¢, iz popyt rzeczywisty bedzie zawierat sie pomiedzy wartosciami obu wariantow.
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Wykres 9. Prognoza popytu na publiczny transport zbiorowy
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Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcédw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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7. PRZEWIDYWANE FINANSOWANIE USLtUG PRZEWOZOWYCH
7.1.ZRODLA FINANSOWANIA

Przepisy zawarte w rozporzadzeniu 1370/2007 regulujg kwestie zwigzane z finansowaniem
przewozow transportu publicznego. Rozporzadzenie okresla rekompensate jaka
przystuguje operatorowi za wykonanie powierzonego zadania przewozowego oraz sposob
kontrolowania i weryfikacji otrzymanego przez operatora wynagrodzenia. Podstawa
wyptacenia rekompensaty dla MZK Biata Podlaska jest podpisana z Miastem Biata
Podlaska, reprezentowanym przez Prezydenta Miasta, umowa na realizacje Swiadczenia
przewozow w publicznym transporcie zbiorowym, ktdra zawarta zostata na okres 10 lat
(01.01.2018 r. — 31.12.2027 r.). Analizy dotyczace finansowania przewozow za rok 2024
nie zostaty jeszcze zakonczone.

Tabela 9. Zrédta finansowania przewozéw w latach 2020-2024

Praca

eksploatacyjna
[wzkm]

Koszty
utrzymania [z4]

Przychody ze

sprzedazy
biletow [zt]

Pozostate

przychody

zwigzane z
dziatowoscia
przewozowa

Dodatnie
wyniki z
dziatalnosci
dodatkowej

Rozsadny zysk

i podatek
dochodowy

Rekompensata
otrzymana z

budzetu
miasta [zt]

Rekompensata

maksymalna

[z4]

2020 1438 839 11074993 2258 448 378 809 102 388 197 491 7320435 8492572
2021 1516254 11844 549 2322662 241678 102 388 155 693 9295 095 9295095
2022 1527238 2923035
2023 1484251 14 429033 3203656 554 439 0 389 391,64 11 060 329 11060 329
2024 1456 418 2990 482

Zrédto: Opracowanie wtashe Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie sprawozdan zarzadu

z dziatalnoéci sp6tki MZK Biata Podlaska za lata 2020-2023
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7.2. FORMY FINANSOWANIA

W art.1 ust. 2 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U.
z 2025 r. poz. 285) okreslone zostaty zasady finansowania regularnego przewozu
(o charakterze uzytecznosci publicznej) oséb w publicznym transporcie zbiorowym,
realizowanego na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej. Okreslenie przewidywanego
finansowania ustug przewozowych jest jednym z podstawowych zadan Organizatora
transportu, realizowanego w ramach planu transportowego zgodnie z art. 12 ust. 1 pkt 3
wymienionej ustawy.

Formami finansowania przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej moga byc¢ (art.
50-54 ustawy PTZ) w szczegolnosci:

e optaty pobierane w zwigzku z realizacjg ustug swiadczonych w zakresie publicznego
transportu zbiorowego;

e rekompensaty z tytutu:

e utraconych przez operatora przychodow w zwigzku ze stosowaniem
ustawowych uprawnien do ulgowych przejazdéw w publicznym transporcie
zbiorowym,

e utraconych przez operatora przychodéw w zwigzku ze stosowaniem
uprawnien do ulgowych przejazdéw w publicznym transporcie zbiorowym
ustanowionych na obszarze wtasciwosci danego organizatora, o ile zostaty
ustanowione,

e poniesionych przez operatora kosztéw w zwigzku ze swiadczeniem ustug
w zakresie publicznego transportu zbiorowego,

e Srodki transportu udostepniane Operatorowi przez Organizatora na realizacje
przewozow w zakresie publicznego transportu zbiorowego.
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8. PREFERENCJE DOTYCZACE WYBORU RODZAJU SRODKA

TRANSPORTU

ROZDZIAL ZOSTANIE UZUPELNIONY PO ZAKONCZENIU BADANIA ANKIETOWEGO,
KONSULTACJI SPOLECZNYCH ORAZ ZREALIZOWANIU SPOTKANIA KONSULTACYJNEGO

8.1. ANKIETA BADAWCZA

8.2. SPOTKANIE WARSZTATOWE

8.3. KONSULTACJE SPOLECZNE PROJEKTU PLANU
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9. ZASADY ORGANIZACJI PRZEWOZOW

Zgodnie z zapisami Ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym
(Dz.U.z2025r. poz. 285) na publiczny transport zbiorowy na danym obszarze sktadajg sig
organizator, operator i przewoznicy. Organizatorem publicznego transportu zbiorowego
w granicach MOF Biata Podlaska jest Gmina Miejska Biata Podlaska. Na mocy
~PorozumienianrTR.7240.6.2022.ARS1 Prezydenta Miasta Biata Podlaska z dnia 30 grudnia
2022 r.” Gmina Miejska Biata Podlaska przejeta od Gminy Biata Podlaska zadania z zakresu
lokalnego transportu zbiorowego. Ustawa o PTZ wskazuje rowniez zadania organizatora, tj.:

e planowanie rozwoju transportu;
e organizowanie publicznego transportu zbiorowego;
e zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym;

e mozliwos¢  ustanowienia  zintegrowanego  systemu  taryfowo-biletowego
obowigzujgcego w jego granicach.

Organizator uprawniony jest takze do przygotowania i przeprowadzenia postepowania,
ktore ma na celu wybdr operatora oraz zawarcie umowy na Swiadczenie ustug
przewozowych. Istniejg dwa potencjalne tryby wyboru Operatora, w zaleznosci od podstawy
prawnej wynikajgcej z: ustawy z dnia 11 wrzesnia 2019 r. — Prawo zamowien publicznych
(Dz.U. z 2024, poz. 1320) badz poprzez zawarcie umowy bezposredniej, w przypadku, gdy
ustugi przewozowe majg by¢ wykonywane przez podmiot wewnetrzny powotany do
Swiadczenia ustug przewozowych.

Majac na uwadze optymalizacje poziomu efektywnosci ekonomicznej segmentu
komunikacji miejskiej w sferze budzetowej Miasta Biata Podlaska, jako wtasciwe uznaje sie
powierzenie obstugi operatorowi na co zezwalajg przepisy wynikajace z Rozporzgdzenia
(WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007 r.
dotyczgce ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu pasazerskiego
oraz uchylajgce rozporzadzenia Rady (EWG) nr 1191/69 i (EWG) nr 1107/70 (Dz.U. L 315
z3.12.2007,s. 1)

Operatorem potgczen autobusowych organizowanych przez Miasto Biata Podlaska na mocy
Umowy nr Km.7240.18.2017.PL5 z dnia 18 grudnia 2017 r. na realizacje ustug swiadczenia
przewozow w publicznym transporcie zbiorowym na terenie Gminy Miejskiej Biata Podlaska
oraz na terenie Gminy Biata Podlaska (wraz z aneksami) jest Miejski Zaktad Komunikacyjny
w Biatej Podlaskiej Sp. z 0.0., do ktérego przekazano nastepujgce zadania:

e prowadzenie badan rynku ustug transportu zbiorowego w celu okreslania potrzeb
transportowych mieszkancow;

e planowanie i przedstawianie do zatwierdzenia przez Urzad Miasta sieci i uktadu linii
komunikacji miejskiej;

e opracowywanie rozktaddw jazdy i przekazywanie ich, po zatwierdzeniu przez Urzad
Miasta do wiadomosci zainteresowanych uzytkownikéw w formach wymaganych
przepisami prawa i uzgodnionych z Urzedem Miasta;

e przygotowanie i udostepnienie informacji pasazerskiej;

e organizacja dystrybucji, sprzedaz i zapewnienie kontroli biletow;
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e promocja transportu publicznego;

e wnioskowanie do Urzedu Miasta w celu przygotowania projektéw uchwat Rady
Miasta Biata Podlaska w sprawach dotyczacych komunikacji publicznej;

e uzgadnianie zmian w funkcjonowaniu komunikacji miejskiej i projektéw komunikacji
zastepczej na czas prowadzenia remontow i inwestycji drogowych oraz wspotpraca
przy planowaniu inwestycji miejskich w szczegolnosci w zakresie infrastruktury
transportu zbiorowego;

e remontibiezgce utrzymanie przystankow autobusowych.

Przedstawiona lista zadan przekazanych przez organizatora PTZ do podmiotu bedgcego
operatorem jest rozwigzaniem wtasciwym, umozliwiajgcym efektywne ksztattowanie oferty
przewozowejijej dostosowywanie do preferencjiizachowan transportowych mieszkancow.
Podziat funkcji organizatorskich pomiedzy Miastem Biata Podlaska i MZK BP wptywa rowniez
na wtasciwe gospodarowanie srodkami finansowymi przeznaczanymi na finansowanie
komunikacji miejskiej i przyspieszy proces poprawy infrastruktury komunikacyjne;.

Umozliwi réwniez osiggniecie wysokiego standardu ustug przewozowych.
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10. POZADANY STANDARD UStUG PRZEWOZOWYCH

W PRZEWOZACH O CHARAKTERZE UZYTECZNOSCI PUBLICZNE)

Podstawowym celem organizacji publicznego transportu zbiorowego w MOF Biata Podlaska
jest zapewnienie wysokiego standardu ustug w przewozach o charakterze uzytecznosci
publicznej. W mysl powyzszego, podejmowane bedg kolejne dziatania majgce na celu
wzrost zaufania spotecznego do ustug komunikacji miejskiej poprzez m.in. systematyczne
podnoszenie jakosci ustug przewozowych. W celu dalszego podejmowania przedsiewzie¢
zmierzajgcych do podnoszenia standardu publicznego transportu zbiorowego w MOF
realizowane bedg nastepujgce postulaty:

Bezposredniosé

Optymalizacja sieci komunikacji miejskiej na podstawie ciggtego monitorowania
realnych potrzeb obecnych i potencjalnych pasazerow.

Czestotliwo$é

Dostosowywanie podazy ustug przewozowych do popytu na te ustugi np. poprzez
zwigkszenie liczby potaczen w godzinach szczytéw komunikacyjnych.

Dostepnosé

Zapewnienie modernizacji i rozbudowy infrastruktury dedykowanej dla PTZ, w tym
optymalne lokowanie przystankdw poprzez wtasciwe zarzadzanie gestoscia
infrastruktury przystankowej oraz likwidacja barier.

Niezawodno$¢
Dazenie do utrzymania jak najwiekszego wskaznika realizacji zaplanowanej pracy

przewozowej.

Przychodowo$é

Zwiekszenie udziatu biletow okresowych w ogolnej liczbie biletéw wraz z analiza
zasadnosci wprowadzenia nowych rodzajow mozliwosci wniesienia optat za przejazd.

Predkos$¢

Prowadzenie dziatan z zakresu inzynierii ruchu zapewniajac wprowadzenie priorytetu
dla pojazdow komunikacji miejskiej, zwigkszenie ptynnosci ruchu na newralgicznych
odcinkach drég, na ktérych realizowane sg przewozy autobusowe.

Punktualnos$é

Dazenie do utrzymania wysokiej punktualnosci kursowania publicznego transportu
zbiorowego z naciskiem na eliminacje odjazdéw przyspieszonych.

Rytmiczno$é

Utrzymanie taktu odjazddw autobusdéw w catej sieci komunikacyjnej (interwaty
miedzyczasowe powinny by¢ dzielnikami liczby 60) wraz z zachowaniem
powtarzalnosci minutowej odjazddw.

Wygodna

Poprawa stanu infrastruktury przystankowej w celu umozliwienia komfortowych
warunkow oczekiwania na przystankach w kazdych warunkach pogodowych oraz stata
modernizacja taboru obstugujgcego komunikacje miejska
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Rownoczesnie, samorzady MOF Biata Podlaska bedg dziataty na rzecz poprawy catego
systemu mobilnosci — nie tylko publicznego transportu zbiorowego. Przedsiewziecia
cechujgce sie pozytywnym oddziatywaniem na mobilnos¢ miejskg bedg charakteryzowaty

sie zgodnoscig z ideg zrownowazonej mobilnosci. Wsrdd inwestycji wpisujgcych sie
W powyzsze zatozenia mozna wymienic:

rozbudowe ciggdw pieszych i rowerowych wraz z uzupetnianiem luk w obu sieciach;

modernizacje i przebudowy infrastruktury transportowej wraz z podnoszeniem
poziomu bezpieczenstwa jej uzytkownikéw;

badania zachowan transportowych spoteczenistwa i wykorzystanie gromadzonych
informacji do dostosowywania sieci potgczen w obszarze;

podejmowanie dziatan informacyjno-edukacyjnych w zakresie idei zrOwnowazonej
mobilnosci;

wspotprace z podmiotami samorzadowymi i NGO, przedsiebiorcami i innymi
interesariuszami z obszaru w celu dziatania na rzecz usprawnienia systemu
mobilnosci.
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10.1. DOSTEPNOSC DO TRANSPORTU, W TYM DLA OSOB

O OGRANICZONEJ MOBILNOSCI

System mobilnosci powinien by¢ dostepny dla wszystkich uzytkownikow, niezaleznie od ich
indywidualnych ograniczen. Brak odpowiedniej infrastruktury prowadzi do wykluczenia
transportowego niektorych grup spotecznych, uniemozliwiajgc im korzystanie z ustug
transportu publicznego i swobodnego przemieszczania sie. Uzywajgc terminu osoby
0 ograniczonej mobilnosci warto sprecyzowac o jakich grupach jest mowa, sg to:

e 0soby z niepetnosprawnosciami (OzN);

e 0soby starsze;

e kobiety w cigzy;

e 0soby podrézujgce z matymi dziec¢mi;

e inne osoby posiadajgce ograniczenia w samodzielnym poruszaniu sie.

To co uniemozliwia tym osobom swobodne przemieszczanie oraz mozliwosé korzystania
z transportu zbiorowego sg bariery wystepujgce za sprawag nieprzystosowanej infrastruktury
i taboru. Nowoczesny i dobrze dziatajgcy system transportu publicznego powinien byc¢
dostepny dla wszystkich potencjalnych pasazerdow. Dla poszczegdlnych grup wazne bedag
roznego rodzaju utatwienia i udogodnienia dotyczace korzystania z publicznego
transportu zbiorowego. Osoby z niepetnosprawnos$ciami sg czescig grupy posiadajgcej
specyficzne wymagania co do udogodnien w poruszaniu sie. Niepetnosprawnos¢ moze
mie¢ jednak bardzo rézny charakter i nalezy mie¢ swiadomos¢ zmiennych potrzeb
w zakresie utatwien pozwalajgcych na komfortowe korzystanie z przestrzeni i publicznego
transportu zbiorowego. Dla oséb z niepetnosprawnoscia wzrokowag najwazniejsze beda
elementy orientacyjne oraz komunikaty gtosowe, natomiast osoby z niepetnosprawnoscig
stuchowg najwieksze uwage przyktadajg do dostepnosci i czytelnosci informacji
dotyczgcych transportu. Z kolei osoby z ograniczong mozliwoscig przemieszczania sie bedg
zwraca¢ uwage na dostepnos¢ przystankéw autobusowych oraz dostepnosc
niskopodtogowych autobusdw wykonujgcych potgczenia w miescie. Oznacza to, ze przy
projektowaniu infrastruktury nalezy wzig¢ pod uwage potrzeby roznorodnych grup
pasazerow.

W zakresie infrastruktury najwazniejszym zagadnieniem, ktére nie moze by¢ pomijane
powinno by¢ dziatanie na rzecz swobodnego dostepu 0séb o ograniczonej mobilnosci do
elementow sieci transportowej. Istotne bedzie zatem stosowanie zasad projektowania
uniwersalnego w przypadku rozwijania sieci, szczegdlnie budowy nowych oraz
modernizacji istniejgcych przystankéw autobusowych. Projektowanie uniwersalne to
podejscie zaktadajgce tworzenie przestrzeni i infrastruktury dostepnej dla wszystkich
uzytkownikéw niezaleznie od ich wieku, poziomu sprawnosci oraz innych ograniczen.
W zwigzku z tym, w przypadku przystankow powinno unikac sie wysokich kraweznikéw oraz

waskich przestrzeni utrudniajgcych manewrowanie np. wozkiem inwalidzkim.
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Rysunek 2. Zasady projektowania uniwersalnego

@@

Elastycznosc¢ Dostepnosc¢ cyfrowa, Czytelnos¢ informaciji Tolerancja na btedy
w uzytkowaniu proste i intuicyjne
uzytkowanie
9 » (]
Wygodne uzytkowanie Wielkos¢ i przestrzen Percepcja rownosci
bez wysitku odpowiednie dla dostepu

i uzytkowania

Zrédto: https://rpo.lubels
(dostep: 12.03.2025r.)

Zasada powszechnosci dostepu obywateli do mozliwosci korzystania ze srodkow
transportu zbiorowego zaktada uwzglednienie potrzeb kazdej grupy pasazerow. Niezbedne
jest zatem dziatanie na rzecz maksymalnej dostepnosci transportu do potrzeb osob
0 ograniczonej mobilnosci oraz zapewnienie nieutrudnionego korzystania i przemieszczania
sie po przyjaznej i dostosowanej w tym celu infrastrukturze. Z punktu widzenia elementéw
taboru PTZ utatwiajgcych korzystanie z ustug przewozowych wskaza¢ mozna nastepujgce
kierunki dziatania:

e dostosowanie autobusow do mozliwosci obnizenia wysokosci wejscia (tzw.
przyklek), czy wyposazenie ich w platformy pozwalajgce na wjazd wozka;

e wydzielenie przestrzeni dedykowanej dla oséb z niepetnosprawnoscia
(poruszajgcymi sie na wozkach inwalidzkich) z mozliwoscig mocowania, ale takze
0s6b podrézujgcych z wozkami dzieciecymi — z koniecznoscig zawarcia zasad
pierwszenstwa korzystania w regulaminie przewozow;

e umieszczenie w autobusach przycisku sygnalizujagcego potrzebe wejscia do /
wyjscia z pojazdu w dostepnym i dobrze oznaczonym miejscu.

Miasto Biata Podlaska, jako organizator PTZ w MOF, nieustannie dgzy do zapewnienia
maksymalnej dostepnosci dla os6b z réznymi ograniczeniami. Tabor bialskiego MZK jest
w 100% niskopodtogowy — w tej kwestii system transportowy jest w petni dostosowany do
potrzeb omawianej grupy. Na 15 przystankach w miescie znajdujg sie stupy wyposazone
w tablice SDIP, na pozostatych rozmieszczone sg papierowe rozktady. Elektroniczna
informacja jest bardziej czytelna i wygodniejsza dla podréznych, jednak trzeba wzig¢ pod
uwage koszt wprowadzenia takiego rozwigzania. Minimum zachowania dostepnosci
transportu publicznego jest udostepnianie rozktaddw w wersji papierowej na przystankach
oraz w wersji elektronicznej na stronie internetowej. Oba te warunki sg spetnione przez MZK
BP. Wsrod dalszych kierunkow dziatan pozwalajgcych na rozwdj dostepnosci transportu
wymieni¢ mozna:
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e kontynuacje wymiany autobusow z uwzglednieniem wytycznych zawartych
Ww niniejszym Planie;

e konsultowanie z interesariuszami podejmowanych dziatann zwiekszajgcych
dostepnosc transportu dla oséb o ograniczonej mobilnosci;

e stosowanie zasad projektowania uniwersalnego w procesie tworzenia i modernizacji
infrastruktury;

e szkolenie personelu z zakresu kontaktu z osobami posiadajgcymi specyficzne
potrzeby.

Modernizacja floty pojazddw obstugujgcych potgczenia organizowane przez Miasto Biata
Podlaska powinna zachowywac ustalone standardy dostepnosci taboru. Nowe autobusy
bedg zastepowac najbardziej wyeksploatowane pojazdy we flocie, gwarantujgc
dopasowanie pojazdow do popytu na przewozy w lokalnej komunikacji miejskiej.
Rekomendowane jest zwiekszenie udziatu autobusow klasy MAXI cechujgcych sie wiekszg
podazg miejscw porownaniu do pojazdow MIDI, dzieki czemu podniesiony zostanie komfort
podrézy transportem zbiorowym.

Sukcesywna wymiana taboru wykorzystywanego do $wiadczenia ustug komunikacji
miejskiej przemawia¢ bedzie za wprowadzaniem priorytetow w ruchu dla pojazdéw
komunikacji miejskiej, tak aby autobusy przewozity jak najwiekszg liczbe pasazerow bez
strat czasu w zatorach drogowych. Ponadto, Miasto Biata Podlaska deklaruje gotowosc¢ do
wprowadzenia do eksploatacji kolejnych autobuséw zeroemisyjnych, pod warunkiem
uzyskania srodkow zewnetrznych na ten cel.
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10.2. ZAKLADANY STANDARD INFRASTRUKTURY

Jednym z kluczowym aspektow w procesie realizacji obowigzku zapewnienia dostepnosci
do korzystania z srodkéw publicznego transportu zbiorowego jest uwzglednienie
specyficznych potrzeb réznych grup pasazeréw w kontekscie infrastruktury. Jednag
znajwiekszych barier dla oso6b o ograniczonej mobilnosci jest najczesciej wtasnie
nieodpowiednia infrastruktura. Z tego powodu niezbedne jest wdrazanie m.in. zasad
projektowania uniwersalnego.

Potrzeby wspomnianej grupy powinny by¢ zatem uwzglednione na etapie projektowania
elementow sieci transportowej. Przy budowie nowej lub modernizacji istniejgcej
infrastruktury nalezy koniecznie dazy¢ do maksymalnego wyeliminowania barier
utrudniajgcych przemieszczanie sie i korzystanie z przestrzeni przez osoby o ograniczonej

mobilnosci. Przedsiewziecia wpisujgce sie w przedstawione zatozenia to m.in.:

e likwidacja barier na drodze dojscia pomiedzy przystankami a punktami
docelowymi oraz w przekraczaniu ciggdow komunikacyjnych;

e lokowanie przystankéw mozliwie najblizej gtéwnych generatoréw ruchu
bedgcych punktami poczagtkowymi/docelowymi podrézy ze szczegdlnym
uwzglednieniem obiektow istotnych dla oséb o ograniczonej mobilnosci, np.
placéwek opieki zdrowej, czy placowek oswiatowych;

e zapewnienie potaczenia ciggow pieszych z przystankami;

e dostosowanie wysokosci peronow przystankowych do wysokosci progdéw drzwi
pojazdow komunikacji miejskiej je obstugujacych;

e umozliwienie podjazdu autobusow jak najblizej krawedzi peronowej przystanku
poprzez odpowiednie konstruowanie przystankow;

e stosowanie fakturowanych nawierzchni w kontrastowych kolorach, spojnych
w catym MOF, ktére pozwalatyby na kierowanie ruchu do wejscia na peron
przystankowy, a takze informowatyby o krawedzi przystanku.
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10.3. ZAKLADANY STANDARD INFORMACJI PASAZERSKIEJ

Dostosowanie systemu informacji o ustugach przewozowych dla pasazera to jeden
z kluczowych obszardw dziatania nie tylko na rzecz osob o ograniczonej mobilnosci, ale tez
wszystkich osob korzystajgcych z transportu zbiorowego. W zakresie rozwoju systemu
informacji pasazerskiej powinno sie wykorzystywac takie elementy jak:

e komunikaty dzwiekowe w pojazdach komunikacji miejskiej pozwalajace
zidentyfikowac¢ oznaczenie linii i kierunek jazdy w momencie pojawienia sie pojazdu
na przystanku oraz (w czasie podrozy) kolejne przystanki na trasie wraz z biezagcym,
na ktérym autobus aktualnie sie znajduje;

e informacja dzwiekowa na przystankach pozwalajgcg odstuchac na przystanku
stan tablicy SDIP, w tym oznaczenie linii, kierunek jazdy i rzeczywisty czas przybycia
pojazdu na przystanek;

e zewnetrznaiwewnetrzna informacja wizualna taboru autobusowego (dotyczgca
CO najmniej oznaczenia linii, kierunku i przebiegu) utatwiajgcg podroze;

Wszystkie wyzej wymienione elementy wptywajg pozytywnie na poprawe standardu ustug
w zakresie dostepu do publicznego transportu zbiorowego 0sob z niepetnosprawnosciami
oraz 0sOb o ograniczonej zdolnosci ruchowej. Dodatkowo, dziatania te pozytywnie
oddziatujg na ocene ustug przez wszystkie grupy pasazerow korzystajgcych z komunikacji
miejskiej, w tym takze osob starszych. Uwzglednienie potrzeb oséb w wieku
poprodukcyjnym bedzie istotne w kontekscie zjawiska starzejgcego sie spoteczenstwa.
Osoby te z racji wieku i stanu zdrowia mogg sobie radzi¢ z nowymi technikami przekazu stad
wprowadzane standardy przekazywania informacji o funkcjonowaniu komunikacji miejskiej
powinny by¢ uniwersalne, nowoczesne, czytelne i tatwe w zrozumieniu. Standard ustug
w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej jest dla tej grupy pasazerow

szczegblnie waznym aspektem.
Kolejne dziatania samorzgddéw objetych niniejszym planem powinny skupi¢ sie na:

e zwiekszeniu liczby tablic SDIP pokazujgcych rzeczywisty czas odjazdu pojazdow,
wraz z  dostosowaniem informacji do poszczegolnych rodzajow
niepetnosprawnosci, np. poprzez montowanie przycisku, wybudzajgcego
dzwiekowsa informacije;

e zapewnieniu spdjnego i sprawnego systemu informacji pasazerskiej (SIP) zaréwno
wizualnej i dzwiekowej, jak i wewnetrznej i zewnetrznej we wszystkich pojazdach
komunikacji miejskiej.
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10.4. OCHRONA SRODOWISKA NATURALNEGO

Wysoki udziat podrdézy realizowanych zréwnowazonymi srodkami transportu (publiczny
transport zbiorowy i mobilnos¢ aktywna) wpisuje sie w zatozenia ochrony srodowiska.
Sektor transportu jest jednym z obszardow, ktéry powinien przejs¢ transformacje
zmierzajgca do ograniczenia emisyjnosci i tym samym negatywnego wptyw na otoczenie.
Z zatozenia, wspomniane formy przemieszczania sie sg bardziej przyjazne dla srodowiska
niz podréze samochodowe, nawet w sytuacji gdy tabor PTZ zasilany jest konwencjonalnie.
W takim przypadku, w przeliczeniu na jednego pasazera emisyjnosc¢ jest znacznie mniejsza
niz dla kierowcy podrdzujgcego samodzielnie prywatnym samochodem.

Miedzy innymi przedstawione powody powinny by¢ czynnikiem, ktory bedzie wptywat na
takie planowanie transportu, ktore bedzie wykorzystywato nowoczesne technologie
ograniczajgce zanieczyszczenie srodowiska i redukujgce hatas, w tym:

e modernizacja taboru wraz z uwzglednieniem pojazdéw zeroemisyjnych,

co wptywa na poprawe komfortu podrdzy, zmniejszenie emisji zanieczyszczen do
srodowiska i ograniczenie hatasu;

e rozbudowe sieci drég rowerowych w celu stworzenia bezpiecznej i komfortowe;j
infrastruktury tgczgcej najwazniejsze punkty w MOF;

e wprowadzenie SPPN w najbardziej zurbanizowanej czesci miasta, co przetozy sie
na zwiekszenie rotacji miejsc parkingowych (ograniczajgc koniecznosc¢ jazdy
w poszukiwaniu wolnego miejsca) oraz zachecie do przesiadki na publiczny

transport zbiorowy;

Dziatania na rzecz ochrony srodowiska i dekarbonizacji transportu zbiorowego sag takze
zgodne z zatozeniami Biate] Ksiegi Komisji Europejskiej. W ramach 10 celdw na rzecz
utworzenia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu zatozono
zmniejszenie o potowe liczby pojazddw o napedzie konwencjonalnym w transporcie

miejskim do 2030 r. i ich catkowitg eliminacje do 2050 r.

Planowana na 2025 r. realizacja kontraktu na 12 pojazdéw elektrycznych majgcych
obstugiwac linie autobusowe MZK BP sprawi, iz flota operatora bedzie sktadata sie w 25%
z zeroemisyjnych autobuséw nawet przy zatozeniu braku wycofania z eksploatacji
najstarszych pojazddw.
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10.5. DOSTEPNOSC DO INFRASTRUKTURY TRANSPORTOWE)

Dostepnosé¢ do infrastruktury transportowej rowniez jest istotnym elementem, ktéry
powinien by¢ rozwijany rownolegle do samej infrastruktury. W warunkach europejskich
zasieg oddziatywania przystanku komunikacyjnego okresla sie na 417 metréw, a przystanku
kolejowego na 833 metry. Jest to odpowiednio 5 10 minut drogi pieszo, przy zatozeniu, ze
przecietna predkosc¢ pieszego wynosi okoto 5 km/h. Czas dojscia do przystanku zalezy
jednak nie tylko od samej odlegtosci koniecznej do pokonania, ale takze od uktadu
przestrzennego oraz czynnikbw opodzniajgcych trase, np. koniecznos¢ pokonywania
skrzyzowan, czy innych barier architektonicznych. Z tego powodu, w wielu miastach
rzeczywisty obszar oddziatywania przystanku, mierzony w metrach, jest zazwyczaj
mniejszy®. Dazenie do zapewnienia jak najwyzszej dostepnosci do przystankéw
komunikacyjnych to takze rozwdj liniowej i punktowej infrastruktury w postaci np. tras
rowerowych i parkingéw typu B+R. Montaz stojakéw rowerowych przy przystankach, czy
budowa parkingdw typu P+R w punktach weztowych to przyktady inwestycji pozwalajgcych
na realizacje podrézy mieszanych, ktore wpisuja sie w cele niniejszego opracowania.

3 B. Majewski, M. Beim, Dostepnos¢ komunikacji publicznej w Poznaniu [w:] ,Biuletyn Instytutu Geografii Spoteczno-Ekonomicznej
i Gospodarki Przestrzennej Uniwersytetu im. Adama Mickiewicza w Poznaniu”, seria ,Rozwdj Regionalny i Polityka Regionalna” nr 3 (2008)
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Mapa 11. Dostepno$é przystankéw autobusowych MZK BP i staciji/przystankéw kolejowych
w MOF Biata Podlaska
NS

~.\®

D obszar opracowania Planu ':___l obszar miasta Biata Podlaska
Dostepnos¢ do infrastruktury transportowej

[ bufor kolejowy - 833m przystanki

[ bufor autobusowy - 417m Bt przystanki kolejowe

° przystanki autobusowe

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

Obecnie w Biatej Podlaskiej przyjety jest standard dostepnosci do przystankéw
autobusowych na poziomie 400-600 metrow, ktore przeliczy¢ mozna na ok. 6 minutowy
spacer od punktu poczatkowego.
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11. PRZEWIDYWANY SPOSOB ORGANIZOWANIA SYSTEMU

INFORMACJI DLA PASAZEROW

Informacja pasazerska stanowi wazny element funkcjonowania transportu publicznego.
Skorzystanie z transportu publicznego nie bytoby mozliwe bez informacji o godzinach
przyjazdu i odjazdu autobusu oraz miejscu zatrzymania pojazdu. Podstawowym zrodtem
informacji o godzinach przyjazdu i odjazdu jest standardowa tabliczka rozktadowa w formie
papierowej, ktora znajduje sie na przystanku.

Pasazerowie korzystajgcy z komunikacji organizowanej przez Miasto Biata Podlaska maja
mozliwos¢ skorzystania z nastepujacych zrodet informacji dla pasazera:

e internetowy rozktad jazdy (w formie mapy, wraz z rozktadem w formie tabel)
zamieszczony na stronie http://rozklad.mzkbp.pl/;

e rozktad jazdy w wersji papierowej na tabliczkach przystankowych;
e autobusowe zewnetrzne i wewnetrzne tablice kierunkowe;

e tablice SDIP zlokalizowane na 15 przystankach.

Potencjalni pasazerowie mogg korzysta¢ z informacji na wszystkich fazach realizowania
podrozy. Podrozni moga uzyskac dostep do informaciji o ustugach przewozowych, w chwili,
gdy wystgpi domniemana potrzeba wykonania podrozy, korzystajgc z dostepnego rozktadu
znajdujgcego sie na stronie internetowej, poprzez moment oczekiwania na przystanku, az

do momentu zrealizowania podrozy.

System informacji pasazerskiejw pojazdach powinien zawierac¢ tablice, na ktorych beda
wyswietlone informacije, tj: oznaczenie linii (litera), kierunek jazdy, spis przystankow po
trasie (wraz z planowanym czasem dojazdu do kazdego z przystankow). Pozgdane jest

rowniez wyswietlanie informacji o czasie pozostatym do odjazdu (w przypadku postoju na
przystanku poczatkowym) na zewnetrznej tablicy odjazdu.

System Dynamicznej Informacji Pasazerskiej (SDIP) dziatajgcy na terenie miasta
obejmuje tgcznie 15 tablic. Zaleca sie rozbudowe sieci tablic SDIP na obszarze miasta, jak
rowniez gminy Biata Podlaska.

Mieszkancy mogg korzysta¢ z Bialskiej Kart Miejskiej, ktora jest nosnikiem biletow
elektronicznych, obowigzujgcych w komunikacji miejskiej. Dzieki karcie mozna korzystac
z przejazddw bez koniecznosci zakupywania biletow papierowych.

Pasazerowie korzystajgcy z komunikacji miejskiej majg szeroki wybor biletdw, ktére moga
zakupi¢. Ich ceny wynikajg z Zatgcznika nr 1 do uchwaty nr IX/60/24 Rady Miasta Biata
Podlaska z dnia 25 pazdziernika 2024 r. Od dnia 1 stycznia 2025 roku dostepne sg
nastepujgce bilety:

e jednorazowe: 30-minutowe (papierowe), 60-minutowe (wytgcznie w autobusach),
na przejazd do 6 przystankéw (wytacznie w formie biletu elektronicznego), na
przejazd powyzej 6 przystankow (wytgcznie w formie biletu elektronicznego);

e wieloprzejazdowe: 24-godzinne;

e imienne (wytacznie w formie biletu elektronicznego): 30-dniowe, 90-dniowe,
semestralne 4-miesieczne, semestralne 5-miesieczne, rodzinne i 6-miesieczne.
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Obowigzujgce bilety dostepne sg w podziale na petnoptatne (normalne) oraz znizkowe —
ulgowe. W zataczniku nr 2 do uchwaty nr IX/60/24 Rady Miasta Biata Podlaska z dnia
25 pazdziernika 2024 r. wymienione zostaty grupy osoéb uprawnionych do korzystania
z ulgowych oraz darmowych przejazdow. Bilety jednorazowe, wieloprzejazdowe i okresowe
na przejazdy autobusami MZK BP mozna zakupi¢ w Punktach Obstugi Pasazeréw MZK BP
przy ul. Kraszewskiego 12 oraz Rondzie Dmowskiego (PKP). Pozyskanie biletow jest takze
mozliwe za pomocag aplikacji mobilnej SkyCash. Dodatkowo, bilety jednorazowe i dobowe
mozna pozyska¢ w wybranych punktach wspotpracujgcych z MZK BP na terenie miasta.
Aktualna oferta biletowa jest wystarczajgca i spetnia oczekiwania pasazerow.

Odptatnosc¢ za przejazd rozni sie takze w zaleznosci od strefy biletowej (S1 - miasto, S2 —
gmina Biata Podlaska).

Rysunek 3. Plan stref komunikacji miejskiej w Biatej Podlaskiej

Plan komunikacji miejskiej w Biatej Podlaskiej i
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Miejski Zakiad Komunikacyjny w Bialej Podlaskiej Sp.z 0.0, ul. Brzegowa 2, 21-500 Biala Podlaska, nr tel/fax 83 343 27 95

Zrédto: https://mzkbp.pUmapa-stref-komunikacji-miejskiej/ (dostep: 14.03.2025r.)

W zakresie organizacji systemu informacji dla pasazerow wazne jest udostepnianie
danych rozktadowych w formie plikow GTFS oraz GTFS-RT w ramach otwartego dostepu,

ktore mogtyby by¢ wykorzystane w komercyjnych planerach podrozy, wraz z opcja lokalizacji
pojazdow oraz przewidywania punktualnosci w czasie rzeczywistym.
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12. KIERUNKI ROZWOJU SYSTEMU MOBILNOSCI

12.1. WIzJA SYSTEMU TRANSPORTOWEGO W OBSZARZE

System transportu w miescie i gminie Biata Podlaska bedzie cechowat sie
efektywnoscia, wygoda i ekologig oraz dostosowaniem do potrzeb mieszkancow.

Zintegrowana sie¢ potaczen zapewni szybki i sprawny dostep do kluczowych miegjsc,
wspierajgc rozwoj MOF. Wdrozenie nowoczesnych technologii oraz niskoemisyjnych
pojazdow przyczyni sie do ochrony srodowiska i poprawy jakosci Zycia mieszkancow.

Transport zbiorowy stanie sie realng alternatywa dla samochodow, sprzyjajac
zrownowazonemu rozwojowi i ograniczeniu emisji spalin.

12.2. CELE ROZWOJU TRANSPORTU W OBSZARZE

Gtownym celem aktualizacji ,,Planu zrédwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego Gminy Miejskiej Biata Podlaska wraz z obszarem Gminy Biata Podlaska” jest
zaplanowanie rozwoju komunikacji miejskiej i catego systemu mobilnosci w sposdb zgodny
z zasadami zrownowazonego rozwoju i zrownowazonej mobilnosci w perspektywie 2028 r.
Dazenie do zapewnienia jak najwyzszej jakosci systemu mobilnosci odbedzie sie poprzez
realizacje nastepujacych celow szczegdtowych:

Eog_oig § Dostosowanie ustug transportowych do oczekiwan pasazeréw,
[@(hj]ﬁ z uwzglednieniem potrzeb osdb o ograniczonej mobilnosci

Zapewnienie wysokiej jakos$ci ustug transportowych
tworzgcych realng alternatywe dla podrézy samochodowych

Tworzenie wysokiej jakosci infrastruktury transportowej
zapewniajgcej bezpieczenstwo wszystkich jej uzytkownikéw

Redukcja negatywnego oddziatywania na srodowisko naturalne oraz
G klimat miasta i gminy

64



Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
Gminy Miejskiej Biata Podlaska wraz z obszarem Gminy Biata Podlaska
w ramach Porozumienia miedzygminnego na lata 2023-2028

12.3. ROzZWOJ INFRASTRUKTURY TRANSPORTOWE)

Infrastruktura transportowa powinna podlegac¢ statym modernizacjom w celu zachowania
jej jakosci oraz zapewnienia najwyzszego mozliwego poziomu bezpieczenstwa
uzytkownikéw. Roéwnolegle, elementy sieci komunikacyjnej powinny by¢ rozwijane na
podstawie biezgcych izaktadanych potrzeb transportowych w obszarze. Samorzady lokalne
posiadajg szereg inwestycji, ktdre zmierzajg do poprawy catego systemu mobilnosci.
Wsrdd planowanych przedsiewzie¢ w miescie i gminie Biata Podlaska wymieni¢ mozna
m.in.:

e projekt "Rozwdj bezemisyjnej mobilnosci na terenie Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Biata Podlaska" stanowigcy kompleksowe przedsiewziecie
realizowane przez Gmine Miejskg Biata Podlaska oraz Gmine Biata Podlaska, ktore
wspolnie tworzg Miejski Obszar Funkcjonalny (MOF) Biata Podlaska. Projekt jest
planowany do realizacji w ramach Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych (ZIT),
ajego celem jest zwiekszenie dostepnosci i efektywnosci niskoemisyjnego
transportu miejskiego w regionie. Projekt ubiega sie o dofinansowanie
z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego (EFRR) w ramach Programu
Fundusze Europejskie dla Lubelskiego 2021-2027, Dziatania 5.2 "Niskoemisyjny

transport miejski”, w tym:

e przebudowe ulic: Kosynierow i Jacka Malczewskiego na odcinku od
ul. Pétnocnej do ul. Stefana Zeromskiego, polegajgca na budowie drogi dla
rowerow i drogi dla pieszych i wykonaniu elementow urzgdzen
bezpieczenstwa ruchu w postaci doswietlenia przejs¢ dla pieszych
i przejazdow dla rowerow;

e budowe Sciezki rowerowej w Starym Stawacinku wraz z obiektem mostowym
przez rzeke Krzna oraz infrastrukturg towarzyszaca;

e projekt ,Rozwdj zintegrowanego systemu zréwnowazonej mobilnosci na terenie
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Biata Podlaska” obejmujacy:

e dziatania narzecz publicznego transport zbiorowego, w tym:

e zakup 12 autobusdéw elektrycznych, tadowarek, budowe stacji
tadowania — w bazie miejskiej spotki transportowej (MZK Sp. z o.0.
w Biatej Podlaskiej) wraz z instalacjg PV, a takze na petli autobusowej
w kluczowym wezle przystankowym przy ul. Terebelskiej — zadanie
w realizacji;

e modernizacje infrastruktury przystankowej w miescie i gminie, w tym
budowe i przebudowe wiat, instalacje monitoringu, tablic informacji
pasazerskiej z prezentacjg najblizszych odjazdéw w formie gtosowej
(dla os6b niedowidzgcych wywotywana przyciskiem) oraz petla
indukcyjng (system wspomagania stuchu) dla oséb niedostyszacych,
biletomatéw, montaz instalacji PV na przystankach do zasilania
oswietlenia i urzgdzen,  wykonanie  ztgczy do  sieci
elektroenergetycznej, utworzenie zielonych przystankow;
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e utworzenie centrum przesiadkowego MZK przy dworcu PKP w Biatej
Podlaskiej;

e rozwdj infrastruktury stuzgcej pieszym, rowerom: budowa drog rowerowych
i pieszych w ciggach drég na terenie miasta, budowa wiat rowerowych przy
szkotach oraz w innych miejscach publicznych, budowa urzadzen do
pomiaru ruchu rowerdw i wyswietlania wynikow;

e Uutworzenie strefy ptatnego parkowania w centrum miasta —zakup i wdrozenie
systemu parkingowego, oznakowanie uprzywilejowujgce ruch rowerowy
i transport zbiorowy;

e opracowanie i wdrozenie aplikacji integrujacej rézne srodki komunikaciji,
stuzacej planowaniu przemieszczania sie na terenie miasta i gminy;

e opracowanie Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miegjskiej (SUMP);

e przebudowe al. Jana Pawta Il w Biatej Podlaskiej w zakresie budowy drogi dla

rowerow, budowy i przebudowy drogi dla pieszych, a takze realizacji
oswietlenia zasilanego PV, zieleni oraz przebudowy skrzyzowan;

e przebudowe ulic: Okopowej i Krolowej Jadwigi w Biatej Podlaskiej w zakresie
budowy drogi dla rowerdow oraz budowy i przebudowy drogi dla pieszych,

atakze realizacji oswietlenia zasilane PV, zieleni i przebudowy zatok
autobusowych;

projekt ,Rozbudowa ulicy Akademickiej w Biatej Podlaskiej wraz z budowag
odwodnienia, wydzielonego oswietlenia ulicznego, kanatu technologicznego oraz
przebudowag kolidujgcych sieci uzbrojenia terenu”;

projekt ,Rozbudowa ulicy Zeromskiego na odcinku od skrzyzowania z ul. Nowa do
skrzyzowania z ul. Aleksandra Wereszki w Biatej Podlaskiej”, w tym:

e rozbudowe ulicy Zeromskiego — odcinek od skrzyzowania z ul. Nowa do
skrzyzowania z ul. Aleksandra Wereszki (z wytgczeniem skrzyzowania
z ul. Armii Krajowej);

e przebudowe odcinka ulicy Nowej, Placu Wojska Polskiego i ul. Stanistawa
Moniuszki;

e przebudowe odcinka Al. Jana Pawta Il od skrzyzowania z ul. Zeromskiego do
skrzyzowania z ul. Wojciecha Kossaka;

budowe wschodniej obwodnicy miasta Biata Podlaska;
przebudowe ul. Janowskiej w Biatej Podlaskiej;

rozbudowe DW 811 i DW812 na odcinku od wezta autostrady A2 Biata Podlaska do
ul. Jana lll Sobieskiego wraz z rozbudowg wezta z drogg krajowa nr 2 na bezkolizyjny;

budowe, przebudowe i projektowanie licznych drog gminnych, w takich
miejscowosciach jak m.in.: Cetujki, Cicibdér Czosndwka, Duzy, Grabandw, Hrud,
Janéwka, Jazwiny, Krzymowskie, Mate, Michatéwka, Perkowice, Plebanska,
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Porosiuki, Rakowiska, Roskosz, Sitnik, Stary Styrzyniec, Swory, Sycyna, Stawacinek,
Terebela, Wilczyn, Woroniec, Woskrzenice Woélka tukowce;
e projekty odwodnienia drog, m.in. w miejscowosci Hrud;

e budowe oswietlenia drogowego, w takich miejscowosciach jak m.in.: Ogrodniki,
Ortel Ksigzecy Drugi, Terebela;

e budowe, przebudowe i projektowanie infrastruktury pieszej, np. w miejscowosciach:
Cicibor Duzy, Hrud, Porosiuki, Sitnik, Stary Stawacinek;

e budowe infrastruktury turystycznej, w tym obiektdw matej architektury przy drodze
pieszo-rowerowej wzdtuz Doliny Krzny;

e przebudowe drogi pieszo-rowerowej wzdtuz Doliny Krzny w zakresie montazu
elementow infrastruktury towarzyszgcej oraz w zakresie budowy osSwietlenia
w Starym Stawacinku;

e utwardzanie i budowe zatok autobusowych na terenie gminy oraz systematycznag
wymiane i montaz nowych wiat autobusowych.
Przedstawione przedsiewziecia nie zamykajg mozliwych dziatan zmierzajgcych do poprawy
systemu mobilnosci. Katalog zadan inwestycyjnych pozostaje otwarty i bedzie w kolejnych
latach ulegat modyfikacjom.
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13. MONITORING

13.1. WSKAZNIKI

Skrupulatny monitoring wdrazania zatozen niniejszego Planu bedzie mozliwy, dzieki
przygotowaniu  mierzalnych  wskaznikow.  Punktem  odniesienia  wskaznikow
przedstawionych ponizej sg wartosci zarejestrowane w 2024 roku. Ich monitorowanie
bedzie miato istotng wartos¢ dla samorzaddw lokalnych, przyczyniajgac sie do
urzeczywistnienia zmian poprzez poréwnywalne w czasie konkretne wartosci liczbowe.
Informacje przygotowane w ten sposéb pozwolg rowniez korygowac dziatania w sytuacji
zmiany uwarunkowan wptywajgcych na mozliwosc realizacji wytycznych Planu.

Tabela 10. Wskazniki realizacji planu transportowego

Wartosé bazowa

Wskaznik Jednostka Zrédto danych (2024) Tendencja zmian
GPR w oparciu o
kalkulator
Emisja gazéw emisyjnosci
cieplarnianych transportu
i zanieczyszczen tony CO, Departamentu 22 556 A
pochodzgcych Mobilnosci
Z sektora transportu i Transportu
(Komisja
Europejska)
Warto$é zostanie V)
uzupetniona
i . . . Transport
Stopien wykorzystania po zakoriczeniu ubliczn
zrownowazonych form ) badania ) P . y
Ankieta . i mobilnos¢
transportu wzgledem ankietowego
. - badawcza lub aktywna
indywidualnego %
kompleksowe .. .
transportu ) Wartos¢ zostanie
badania ruchu . AY|
samochodowego uzupetniona
(podziat modalny) po zakoriczeniu Transport
badania samochodowy
ankietowego (indywidualny)
Bezpieczenistwo ruchu l\_/:/czzz(lz(f’)l\?vr Obserwatorium o
drogowego, ’ Zgzia{em BRD, SEWiK lub 18 (piesi) N
w tym niechronionych ieszveh dane pozyskane 9 (rowerzysci)
uzytkownikéw drég . pleszy . od policji
i rowerzystow

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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13.2. MONITOROWANIE WDROZENIA ZALOZEN PLANU

Dokumenty strategicznie, takie jak plan transportowy, powinny by¢ realizowane
i monitorowane. Przedstawiony w poprzednim rozdziale zestaw wskaznikow stanowi jeden
z elementéw monitorowania stopnia wdrozenia zatozen Planu. Ich weryfikacja powinna
nastgpi¢ w roku 2028, ktory stanowi horyzont czasowy dla niniejszego opracowania.
Mozliwe jest jednak podjecie analizy zmiany wskaznikéw w momencie kolejnej aktualizacji
planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

W art. 11 ust. 2 Ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym
(Dz.U. 2025 poz. 285) okreslono, ze plan transportowy moze by¢, w zaleznosci od

uzasadnionych potrzeb, poddawany aktualizacji. Aktualne uwarunkowania nie wskazujg
jednoznacznie na okres, w ktorym konieczne bedzie podjecie decyzji o aktualizacji Planu.
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REKOMENDACIJE | DALSZE DZIALANIA NA RZECZ

ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI

Dalsze dziatania zwigzane z rozwojem systemu mobilnosci w gminie miejskiej i gminie Biata
Podlaska powinny wynika¢ nie tylko z niniejszego dokumentu, ale takze opracowan
strategicznych réznych szczebli: europejskiego, krajowego, wojewodzkiego, powiatowego
i lokalnego (patrz: rozdziat 4.4.). Dotyczy to obowigzujgcych wersji wspomnianych
dokumentow, ale takze ich aktualizacji i nowopowstatych plandw, strategii, programow itp.
traktujgcych o systemie mobilnosci.

Kolejne przedsiewziecia na rzecz planowania strategicznego systemu mobilnosci w MOF
Biata Podlaska powinny skupi¢ sie na doprecyzowaniu kierunkow dziatan kazdego
z elementow sieci transportowej obszaru, w tym m.in.:

Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej (z ang. Sustainable Urban Mobility Plan);
koncepcje rozwoju sieci tras rowerowych i pieszych;

state weryfikowanie kierunkow przemieszczen ludnosci i dopasowywanie oferty PTZ
do zdiagnozowanych potrzeb;

planowanie zmian organizacji ruchu w najsilniej zurbanizowanych czesciach
obszaru z uwzglednieniem priorytetyzacji ruchu pieszego i rowerowego;

wdrozenie infrastrukturalnych i organizacyjnych form poprawy bezpieczenstwa
ruchu drogowego na bazie opracowanego planu;
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Plan zréownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego Gminy Miejskiej Biata Podlaska wraz z
obszarem Gminy Biata Podlaska w ramach Porozumienia miedzygminnego na lata 2023-2028
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